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Caracteristicas técnicas

it

VERSIONES

~50at-600 D
~Seat 600 E
~Seat-600 L



MMMblﬂw:

Tipo de motor
NOmero de cilindros

Cilindrada

Relacién de compresion
Potencia mdxima DIN
Régimen correspondionte
Par méximo

Régimen correspondiente

Seat600DYE

4onlinea




Distribucion

De valviias en cabeza, accwonadas
por ¢l &rhod do lovas & travds de fos
taquds, warilles ompujodores v balan
cines,

Marcas gue deben coincidie para la
PSS 8 punto do la distribescidn

Datos de la distribucion :

ADMISION
Inicio, antes del P.M.S.

Fin, dotpuds del P M1
ESCAPE

Inicio, entes del P.ML L.
Fin, después del P.M.S.

Reglaje de balancines -

Admision
Escape

600 O
GO E

4 grados
34 grados

29 grados
1 grado

0.16 mvm
0.15 m/m

600 L

25 grados
51 grados

64 grades
12 gracios

015 m/m
0.20 m/m



Alimentacin

Medanto bomba mecinica de
memivana actionada por ung excin-
trica situada en el Arbol de levas.,

Presion estitica de 1a bomba
0.180 — 0.200 Kg/em?2

Dwtalie de In sectldn ramaversel dol motor sobwe o mands de
I bombe de slimentacin.
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Carburador Weber 28 ICP

1. Tubo emulsionsdor completo —~ 2. Dify-
sor = 3. Centrador de mexcls — 4. Tubo pwl-
verizador — 5. Tobera toma aire ralenti — 6.
Canal aire empobrocedor — 7. Surtidor bom-
be ~ & Véivula envio bomba —~ 9. Vilvula
aspiracién bombe ~ 10, Vantls mando bom-
ba — 171, Placa retencidn muetle bomba.

Carburscibn Sistoma de resplracion cerrada del
motor, para evitar que los gases pro-
Carburador invertido, con duposi: ducidos en los cilindros, y los vapo-
thvo e arranque en frio, bomba de res de aceite, 30 escapen a b atmds
asceleracibn y limitador de mondxido fera.
de carbono.



Lebnoacson

A presidn, medante bombas de en-
grans,es y vilvula Emitadora
Filtro de aceite de cartiacho recam
biable,
Presion normal de lueicacion &
3 a4 Kg'em2
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Esquema instalacidn refrigeracidn motos

1. Radiador & Precwto del tapdn depdsito
2. Tapdn radiador con vilvwils de suplementaro
doble efecto, 7. Tapder depdaito suplomentario
3. Precinto del tapdn radiodor & Venulodlor
4. Tubo unidn radisdor con de 9. Tubo retorno agua de la culata
pdsito suplernentario a b bomba
5 Depdrito suplementarno semi- 10. Bombe de agua
transparente 11, Twbo retorno agua oy 1o culata
N radiaddor
Refrigeracion
Por circulacidn activada de agua Inicio de apertura del termostato :
medante una bomba centrifuga mo- 87 grados
vids a travis de la polea del cguefial, Ventilador de cuatro mpas para ro-
Termostato de salida de agua del feigerar el radindor.

radiador al motor.



Embeague

Del tipd MONOIHCO €n HCo Con
buje esiriado elistico y forros circu-
lates de friccibn,

Cardsteristicas principaies :
Forros :

~Didmetro exterior @ 155 m/m
- Didmetro imesior - 114 m/m
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Muelles :

~Nomero : 6

~Didmetro del hilo : 34 m/m
~Didmotro exterior: 25 m/m
~Nimero de eapitas . D
~Longitud libwe : 53 m/m
—Longitud colocado : 34 m/m
Carga correspondionte © 37.2 Kg.
Carrera hbre ded podal : 20 mvm
Carrera Bbre ded tope = 2 m/m
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De cuatro velockdades hacia ade-

bnte —segunds, tercers y cuarta sine

cronizadas~ y una de moecha atebs,
Mando de palanca dispuesto sobre

o piso,

Relaciones de desmultiplicacidn del

cambio :

~Primera 3.384

—Segurda 2,055

~Tercera 1.333

~Cusrta 0.986

~Marcha atris 4275

Refaciones de desmultiplicacdn

las ruedas,

—Primwra 16.500

-Segunds 10.020

~Teorcera 6.500

~Cuarts 4370

~Marcha strds 20842



Difzrencial

Par engranajes cilindricos de dientes helicoidales, sncorporados en la carcasa
de ln caja do cambdios
Par cbnico : 8/39

&, '

1. Colar eidstico tijacién capuehén- 2. Copuchdn retencién aceite— 3. Semieje— |
4. Manguito unibn semieje & [s funts eléstics sobre el eje de aweda— 5. Tornillo '
,l-"r“.'.l"l' ITMW!.(U - 0, Jwrta flector.
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Dureccidn

De 106 millo sinfin v sector helicossal
~ Relacién de desmultiplicacion | 2/26
~Radio de giro : 435 m.
«~Convergencia : 05 72 em/m

CAMIOL BUR AN A LA A
OF LU 3(C0RN CRUBABA 18 1y d0xne

Seccibén de |a cajo de la direccidn sobee ¢ 10rmvillo sintin

1. TornWio sinfin— 2. Retdn— 3. Rodamiento a roditlos—
4. Manguito inferior de fijacion rodemiento y regulacide
tornvllo sinfin— 5, Palanca do mando- 6. Sector heheei-

).
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Sutpensibn posterior

Oe ruedas independientay
Muclles helicoidases, brazos osci.
lantes y amortiguadores hiddebulicos
niecOpicos de doble efecto.

Caracteristicas de los muellos

~Alturs litwe : 2445 m/m
~Altura con carga : 154 m/m
~Carga correspondiente : 425 Kg.
~Altura con cargs : 116 m/m
~Carga correspondiente : 605 Kg.
~Flexibilidad : 21.3 mv/m 100 Ke
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Fremos

De tambor y 2apatis CON acOiona
mientc hidrdulico, mandasdo por pe-
m. ol

E! lreno g2 mano, de 1ipo mecani- %
co, actia sobee las ruedas traseras.

Caracteristicas peincipales .

Didmetro de tambores |
185.24-185.53 mvm
~Longitud de forros -
180 mVm
~Ancho de forros ¢
30 m/m
- Gerueso de foeros
42-45 mim

Ciindro hidedulico mando zapatas
. Sector pars freno suxilipe, mands
. do por la palanca (8).

Excénireca reglaje juego antre Z»
patas y tambor,

Plstillos, pernd vy muelle guss za
pata

Zapata,

Eje rueda.

Muelle de retroceso 2epatas.
Palanca pora freno suxiblar,
Disco portafrenocs.

W on -

>

o 0NN

1. Cllindro hidriulico mando zepates.

2. Excéntrica de regulacion del juege
entre Zopatas y tambor,

3. Platillo, perno v meelle guia zape
ta.

4y 6. Zapatas.

6. NMueclles retroceso zapatas,

. Dwsco portafrenos

~
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DANENSIONT S

Longited mibsime, con parschogees ) - 33w
T faahers mivie : - 130

A rwrs minima & oot v 1403
CARRMCIERISTICAS

Datata 2000

Vis delaninrs 11%

Via posterar 1160

Radio minime de gro a3
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EQUIPO ELECTRICO
Batena

- Temidn : 12 voltios
~Capocwdad : 36 Anh

Bujias
~Champion : L 92 Y

~Firostone : F-23
~Marelli ; CW 226 N

~Sepaacion de electrodos @ 0.6 m/m

Distribuidor de encendide

~FEMSA : D 41-256
Avance imicial : 10 grados
Avance contrifugo : 30 grados

Separacion contactos : 0A6-0.55 m/m ‘£

Orden de encendido : 1=3-4-2

e s

Interrupier

—

Botarin

Faguwema oldatrion

22

—[o[o] )00} =

de s Inralar

i de encendida



Awr Teem

Motor de arranque

—Marca . FEMSA
=Tipo - MTA 121
~Tensibe © 12 woltios
Porercia © 0.65 KW

- Dinamo

~Maica - FEMSA

~Tipo : DNE 1216
«Tersibn . 12 voltios
~Potencia mixima : 320 W

Grupo de regudocion

~Marca : FEMSA
~Tipo : GRC 1212




INSTALACION ELECTRICA SEAT-600 D

2~ S 4 9

ESQUEMA
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ESOUEMA INSTALACION ELECTRICA SEAT-000 L
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CARACTERISTICAS ¥ DATOS DE LA INSTALACION DE ALUMBRADO
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Goneralidades. —

SN 1eMOr & SGUIVOCHNIOS POSEMOS JegUIa Que un Luen rodaje incide de wuna
forma notable en ol rendumiento y en s wejez del coche, de la mama formas que
un mal rodaje implica casi forzosamente que ef vehicuo sea incapaz de ofrecer
de una forma eficaz y continuada sus prestaciones normales.

El coche nuevo, recien ajustado, necesita un cierto nimero de kilbmetros res
hzados de forma adecuada, para que todos sus Grganos médwiles pierdan poco a
POCO SUS asperezas, Propiss de 10 mecanizacifn, ya que aunque a simple vista
pudiera parecer que estdn perfectamente lisas 0 pulidis, si nos molestisemos
en analizarlas u observarlas a trawls de und lupa O MICKOSCODID, Quedariamos
sombrados de ver los picos y handiduras que han dejado ks mdquinas herra
mientas al efectuar su wrabajo.

Puts bien, durante & HIOMPO QUE denoMINAMOs G rodae, 10 GuUe 5§ Consigue
e ¢l pulido de dichos picos v herdiduras, 8l fricciona e mutuamente entre i las
prezas méwies dol motor. Si éstas fricciones e realzaran de una forma ilGgca
y brutal, & un edevado ndmero de revoluciones del Motor, 1o GNico Que se conse:
QuUIna es generar altas temperaturas por friccidn, que acsbarian por griper of mo-
1o, Con los Consiguientes Perjuicos.

=



No e3 bueno, o o3 meficaz, rodar a pocs velocidad, —

En efecto, si of rooe entre s peezas mévilas dal motor 4 hace & un régamen go
pOCEs révoluCiones por MINULD, resulta gue o poco calor generado por e3108 ro-
2aenientos es abSOMVIBo en exclusana Por el aceite gel MOLOr Y POr CONSIGUNNTE,
la difsacidn de picos no es suficiente paca ser arrollados de forma paulating y
moderada por 13 pieza par del rozameno, con lo que ¢l 7odaie, 0 NO termenara
ALNCE, O reGquer i un ndmeno de kildanetios remendamente Largos.

No usar aditivos durante ¢l rodaje. —

Tarmbion e muy importante no utiizar aditvos en el aceite o 1a gascling du-
rante ¢l periodo de rodpe, enmtendiendo por aditivos cualquier sustancia (bisul.
furo de molibdeno, grafito coloidal, etc.) que o capor do roducie by friccidn
entre las superficies méviles en contacto.

El uso do e310s aditivos tene consecuencias ssmilares 2 las producidas por
un mdnkamvdmhﬂ.vqnﬂdowmwbnmamm
conta s superfacie par, impidiendo ¢l desgaste de dichos picos; 0 retardando
excesivamente, siendo ambas circunstancias contraras 3 10 que debe entenderse
PO un buan Penndo de rodaps, |

El aceite adecuado para ol rodaje.—

El fabricante entrega ¢f vehiculo con un aceite especialmente adecuado para
‘ol rodme, por 10 que Bojo MNGIN CONCEPIO deba o Cambado Por otro & 1ipo
0 uso corriente dura nte fos 1.000 km, primeros de uso del motor,

Despids de 105 primeros 1.000 km. puede sor sustituwdo por otro de tipo de
baja 0 media viscosidad, tal como un SAE 30, aungue por 1a estacibn climatold-
gica correspondiera un SAE 40, Si este camino de aceite se produce durante el
rgor del invierno puede utilizarse un SAE 10-30, o un SAE 20

£n 1000 caso, v despuds de 2,000 km. de rodape del vehiculo, poner ef aceite
nocmal recomendado.

Como efectuar un buen rodaje. -

Si g siguen minuciosamente a3 siguientes INSLUCTIONES POAAMOS toner ks segu-
ridod de que ol rodase del motor se realiza do forma adecuada:
1.« Durante los primeros 500 k. no pasar de las sigusentes velocidaces

En primers : 15 km. hora
En segunds : 35 km. hora
En tercera © 55 km. hora
En cuarta : 75 km, hora
2.~ Entre bos 500 km. v los 1,500 km,, respetar $os siguientes Hmites:
En pnimera : 20 km. hora

- D -




En segunda - 45 km. hora
En torcora : 65 km. hora
En cuarta . B85 km hora
3 - Enro los 1,500 km. vy los 3.000 ke
En primera : 30 km. hora
En segunda : 55 km. hora
En tercera: 75 km. hora
En cuartd : 110 km. hora
4« Durante 1030 ¢l periodo de rodaje utilizar un ralentd 310, 08l LOO ARFOX TS
do do 1.000 r.p.m. cuidando de bajario de Lempo &N LIEMPO, Y3 que ¢ Mo
tor & medida gue aumenta ¢f rodaje tende a revoluCionarse con mas facslicad
y por consiguiente a avmentar el régimen del ralentll
5.~ Es muy conveniente, y Casi necesano, sobrepasar hos limates mixamos que se
han establecidd antenonmmante, en casi un veinte POr CleNto, Pero durante
MUy COCLO $EDOCIo de Lempo, volviendo despuls a levantar el pié del acele
rador, acortando la veloodad recomendada, con al fin de que el motor se re-
cupre y réfrigere de ese exfuerzo momentineo, Esta operacidn conviene
reslizarlp con clarta frecuencia, on e3pocal en terreno Nana y en cuarta velo:
cidad.
6.~ No apurar nunca una marcha determinada. A s menor dificuliad del motor
hacer @l cambio @ O1ra Mas Corte. .
7.~ Aunque tn ningln caso son convenientes, durante of periodo de rodaje, y en
déspocial durente los primeros 1.500 km., no realizar frenades demasiedo
endrgicas, v asf 105 elementos de Treno 3¢ asentardn mejor y se mejoraed su
duracibn y eficacas.

Veriticaciones despuds del rodaje. -

Despuds dol rodaje, y mejor aun entre fos 1.500 km. y 2.000 km.,, controla *
1.« El apriete do culata, con mator fno,
2.~ Aptiete de 1omillos de sueccdn del mator y cambio al chasis,
3.~ La tongidn de la correa de la dnamo y bombe de ague.
4 — El apriete de los 1oemilios de las ruedas.




CUIDADOS A LA BATERIA

Limpieza,—

Muchas veces ocurre que of electrolito, sea por B causa que tuere, mancha la
Parte superiof de 1a bateria, los bornes, 1os 1erminales, e1c., ¥ hay que proceder
8 sulimpicza. Tambatn hay que realizar tal operacin cuando la sucsdad acumu:
s por o polvo, barro, etc. 10 nconseje.

Para llgvar o efecto é1a operacidn cormviene desmontar & Dalérs de su sopor-
10y lavarly been exterionmente con agua ¥ Dicarbonmo sbdco,

Verificar frecuentemente ef nivel del electrolito an los vasos, sobed 1080 en &po-
cas de calor, ya que en ellps so evapora ef sgua con mas facilidad. '

El gloctrolito debe cubrir lns placas de cada elemento uncs 108 15mim., y s
no fuera asi hay que recebar ef o los deficitarios con agua destilada © con agua de
Buvia, pero 1eniendo muy en cuenta que jamis debe afadirse dcido,

Densidad del electrolito

Un electrolsto normalmente eficaz debe tener una densdad de 1,252 1,27, que
confiere una proteccidn térmica de ~50 grados opntigrados

El electrolito de una bateris semi-descargads tendrd una densidad compeendida
entre 1,17 v 1,19, con una resistencia térmica de ~15 grados centigrados,

Y por Gltimo, 1 densidad de olectrolito de una bateria descargada estd entre
1.07 3 1,09., con resistencia térmica de 5 grados centigrados.
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CUIDADOS A LA REFRIGERACION \-%/" Tk
C-‘d:i_\/'\._;
Temperaturs del agua de refrigeracidn, -

 Es sumoamente kmportante, cuando se conguce, chervir de vez en cuando el

indicador de temparaturd del agua de refrigeracibn. S se observara que w en-

clende 1a luz roja hay que detener inmedatamente of coche v @

1= Con ¢l motor en marcha, observar §1 Gira correctamente el ventilader, Si no
fuera asi proceder sgin e indica en el capliulo correspondiente de aversas.

2.~ Si funciona of ventilador, parar ¢l motor del coche, espyerar 8 que &s10 38 on-
frie 10 suliciente, y controlar 108 rivedes de Hguido refrigerante en el bote de
expanssdn, St no fueran correctos reponer ¢l gua NECesara.,

3.~ St los niveles fueran Correctos, observar i existe alguna obtruccidn en el res
piradero del bote de exparsibn, o s la vihvulatapdn del radador Tunoons
correctamente. Si no fuers asi, proceder segin 1 mndica en el capitulo de
averias

Atenciones, —

Cada 500 a 1.000 km. cormene controlar ¢ nivel de agua o liquido refrigeran:
10 e o depdsito de gxpansibn, 19mendo on cuenta que &1a operacibn ha de res-
lizarse siempee con ¢l motor o

El nave! en of depdsito deberd estar de 6 a 7 cm. por encuma de L indicacitn
MIN., v & so observara que éste niveld se pierde con relativa frecuencia, proceder
al estudio de las averias de 1 refrigeracidn, segin 1 ndica 0 ol corresponceente
capitulo de dste hibro.




CUIDADOS A LA ALIMENTACION

Fases de atenciones a I alimentacidn. -

Los cuidados p 1 alimentacidn del molor comprenden tros e1apas distintas y
diforonciadas por sus respectivas mesones | laps de slimenacidn de combusti-
ble o cwburador, etapa de trabajo del carburador, v otapa de filtrado del pire
oe 1rabajo del carburador,

Alimentacidn de combustible al carburador.—

La stimentacitn del combustible al cwburador se efectla por mediecion de la

bomba ge gasoling. Esta bomba requiere unds revisiones ganerales cods 15.000 »

20000 km.. y Que 30N Lis Siguentes.

1.« Mediante un mandmetro, comproba que 13 presidn de salwda deol combustr
ble esté comprendids entre 180 y 200 gra/om?2. WO 36 realiza conectando el
mandmetro o twbo de salicda ge combiustabie y accionando ¢f Motor median.
0 la puests en marcha, Y 5 0o tuvera fa presidn Citada, O se pasara, hay
que restablecerls quitando 0 pomsendo juntas 8 la bomba con ef fin de que
13 leva atague mds 0 menos 3 la membrana,

2.~ Limpaeza del 1ilro existente a la salids de L bombae, COss que o resliza 15cil-
mente quitando &l 1ornillo supenor do Ls Campana.

3. Solameme en o caso de gue [p bombs @ descebe s0la. hay Que proceder a la
limpieza de las vSivulas v sus awentos,

- 30 .




 Cuidados 8! carburador propismante dichos, —

Los candados al carburador s¢ centran on Ios Sguientes puntos:

1.~ Control ded nevel de combustible en lo cun £31e control debwe realaess co
da vor que se obsorve que of MOotor ione un ExoMO de CoNSLmo, O Cada
10000 km,, para 0 cual basta con desmonta ta tapa del Carburador,
vertado, v hacer que o flotador quede # unes 7 mi/m del plano ¢¢ & punta
aprovechando &sta operacibn para limpiar la cuba de posibles sucedades

2.~ Limpioza de surtidorss de combustible v de ave. Esta limpieza debe reals
zarse cada vez gue se obiserve una anomalia en ¢l funcionamien1o de slimen-
1acibn, o cada 15.000 a 20.000 km,

3.« Correcto reglaje de bos 10millos que gobiernan &l régimen de giro det ralenti’

Cuidados o filtro de aire.—

Cacda 10,000 km., o cada 5000 km. = el coche ha crculado por carreteras o
a-mos polvorentos, hay que proceder al -cambio del cartucho del filtro, te
mmymmqmdmmroowmhommmm
te limpieza, ya que por tratarse de filtros-papel dichas operaciones de linpieza
resditan ineficaces y muy peligrosas.

Tambien conviene 1ener muy &n cuents poner | 1oma de aire del Ttro en posi-
cibn que e corresponda, varano o invierno, segin la estacién de utilizacién del

ATENCIONES AL ENCENDIDO

Atenciones a los cables del secundario, —

Lismamos cables del secundaro a 10005 aguellos por 105 que circula corrmnte
eMctrica de alts tensidn, tales como el de ka bobina a distribuidor y Jos del distri
bidor a buijios.

En &ste tipo de cables hay que tener presente que debido a humedsd y otrss
¢cald crcurstancias advorsas, pusden Hogar a perforase v coder fugas de corriente a
etros cables 0 & masa, con el consiguiente fallo del encendido.

37




CA P o Quu Puede Comtitulr un pegueno costo adicional, es convensente
cambiar 10008 105 afios {510 juego de cables, preferiblemente 8 la entrada del in
W N0

Atenciones a las bujias. ~

Las bupas deben ser sustituidas cada 15000 km. sin nangln tipo de spelacio-
NeS, Y3 QUE JUNGUE NOS PANEZC) DUoNO su JsPacto, debido o Lis altas semperatu.
ras 4 Quo 51 SCMENM0 Su SN, SKMED pueden existir pequediss fisures
en dicho aslamiento.

Cads 5.000 km. hay que realizaries una pequenia limpieza, Quitando carbondlla
y sucwdad, ademds de venficar b distancia entre puntas, que debe estar sobre
el 0,6 m/m.

Atenciones al distribuidor de encendido. -

Las stenciomes o distribuition s8 centran en dos punios CONCIetos:

1= Lubricacidn de la estopads, que s resiza con aceite motor dejando caer
unas go1as 3 través del arificio o efecto, en la plataforma de platinas, Ope
racibn a electuar cada 10.000 km.

2.~ Comprobacidn vy ajuste, si procedicra, de los platinos. £1 ajuste de sealizard
2 0.5 m/m., aprovechando para su limpeeza, medante una lima muy fing,
O tola de exmeril tambaln fino, cuidando de limpiarios bien despuds de reali-
rada la operacibn,

Deben sustitusirse cuando su @51ado 0o malo, ganeralmente entre 15.000 v
20,000 k., & no wr que existan fallos en ¢l condensador, en cuyo caso la vida
de los platines €5 muy corta, slendo dste pracisamente un SNIOMa SIGNITICIIVG
pora sospecha de Ly hoandod del condensadoe.

’

Sincronizacidn del encendido, —

El sincronizar el salto de la chispa de 1as bujias, con respecio a la posicibn de
las pistones en ef PUNTO MNTIO supeniorn, @ de 1anta trascondencis que de ollo
depende €l buan rendemiento del motar,

Lo operacion es relativamente ficil, pucs o fabriconte ha seflalizado la polea
ol cigualial con una Marca, v 18 Carcasa de la distribucidn con otra, de tal mane-
M gue cuando coinciden e pistdn correspondiente se encuentrd én el punto
MR 1O SURT IOt

Pues bien, sobre f51a coincidencia de marcas, hay que adelantar ¢l encendido

s 10 grados, esto &, mérando 1o polea v carcasa de frente, 1o sefial de la polea que-
dard o la ifauserds de 13 sefial deds carcass uncs ocho milimetros, y en esa posi-
=Cilin hay que reglar ol distribuidor para que empiece la leva a separar 10s platinos,

Esta oporacitn e puede perfilar con s syuds de una luz pordtil provists de
turminales oe pinzas, conectando ls ISoyara en serie con 1a entrada de corriente
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& Platings, esto & ntarcalindola en ¢l cabie que va de bobing & platnos, v de &s-
ta forma W Iuz permanecerd encendida cuando los platings estén corrados, v
apagard en ¢l MOMENTO EXICLO eN QUE 3T CMPICZAN & Al i, PUes S 10 FEmPe
el pasO de cormente a masa,

Aceite del carter.~
El tioo'dowdtoqu.ha_d.mulummolarmddmwthamwol i

00 en las especificaciones tCnicas, eS10 es, y PIYa WMPeraturas como las de Epa-
~ 3, un aceite de viscosidad SAE 30 en cmmoydovmodadSAEAOdum

¢l resto del afio, Siempre del Lipo detergente,

En la varilla de comprobacsbn de nivel existen las marcas de minamo y méximo
entre las que hay que mantener ¢l nivel del carter, procuwando siempre que dicho
nwvel @ acerque més ol médximo que al minimo,

Y en cuanto a la periodacidad del combio de aceite, of fabricante recomienda
realizorlo cods 10.000 km., lo que implica un gran perfeccionamiento del ciroui-
%0, y en especial del sistema de filtraje, No oblante, nuestra recomendacadin es de
realizar ¢l cambio de soeite cads 3.000 km., y aln antes si el coche ha circulado
por ambientes muy PONVOIENTOS

-0



Filtro de aceite. —

Cada 10,000 km. detie ser snstituido & filtro de aceite, con ¢l fin de guw 1o lle
gue a b saturacadn, va que la detergencia del Scoite 11ae COMO COMCUENca que
ef aconie Arrastre an su wno 1odas 188 Gubonillas, etc. propsss de un duro rabajo,
espocimante en las 20ms de alLas tmEeraturas, y Que a 1 postre han de quedar
retenidas en of filuo

Antes de montae un Sliro nuevo € muy convensenta hubricar 1o punty de reten.
cidn con el aceite dol INOLOr AONIIENDOIO despuls en SU COrTEsPONGRNLE SOPOT -
e, Cuando 1o junta haya tocado la base, forzar mods vuelta miés con el fin de
Gque ol apnate resulte correcto.

Tambifn es recomendabde reduc a los 5.000 km, ¢l cambio de filtro cuando
30 hays aroulado mucho por ambientes polvorientos, 0 en invierno 5o hays utili-
zado mucho el starter del asre dol carburadoe, pues dste hecho tiende a impurifi-
Civ y diluwr ¢l acae del Carter.

ATENCIONES A LA DISTRIBUCION

Juego de taqués.-

También cade dher mil kildmetros, o bien cuando la distribucién se desajus-
10, hay que proceder a regular ¢ juego entre los balancines y los vistagos de las
vilvulas de acuerdo con las especificaciones dedas en Cavactoristicas Téenicss.

Cuando s estrens el motor, la comprobacidn del juego de la distribucibn ha de
redlizarse despuls de los primeros 1,500 km., y antes de los 2.000 km., volviendo
s 0 repeti 1o operacidn entre los 3.000 y 4.000 km.

Es1at OPOracIONEs SON MUy INLEIESINTES, Y8 Que UN jUAYO EXCESIVO entre vilvy.
las vy sus empujadores supone menor tiempo de apertura y de elevacidn ge éstas,
con ¢ consiguiente efecto de disminucidn de la respiracidn del motor, especial-
mente a alto régimen,

Y. por ol contrario, cuando ¢l juogo es inferior del reglamentado se produce, o
puede producirse, o efecto de vihvula pisads, con la posible secuels de fugas on

18 compresifn,
-0 -




ATERCIONES A LA TRANSMISION

dwego do embrague. —

E1 embirague €3 uno Ge los elementos del automovil mds 150l de conservar i s
utiliza en (o3 debtedas condwciones v 3@ mantiene con f reglaje adecuado, Y, por
ol contrario, su duracidn e acorta notablemente al no prestiescle dichas sten-
clones.

LO que debe Ow 1ener sempre muy en cuenta o usuaro son jos dos uguientes
puntos :

&~ Pisar of pedal del embrague solamente para efectuar o cambno de marchas, v
duranie &l Lempo preciso para realizar 1al operacidn, Es absolutamente innecess
o y muy perjudicial mantener el embrague pado on 108 discos, Lostonenado of
coche medianie ks foccidn graduads de éste elemento.

b= Procurar que la carrera libre del pedal, es decir, @l recomido desde sy pose
Gdn normal al PrNCIRo O NICIO 3¢ trabajo, 28 de unos veinticinco mullimetros,
para 10 cual conveeng apustario cada diez mil tﬂb«mtos.oanmﬁsonmanm
malas.

Aceite del cambuo y lo diferencial.

Cada vz mil kiibmetros hay que comprobar el nivel del oceite, reponiendo o
hciera falta cor el wpo ZC 90, 0 su equivalente SAE S0 VS tipo ZC, hasta o bor-
O inferaor 2 13 bocs de llenado

Cada trewnta mil kidGemetros sustitur 1040 of aceite por o1ro Muvo de ka misma
Galedad. siendo aconsepable realizae &310 oper acibn despuds de que hayes tabajado
ol coche, con 1 fin de que of dXaite a recambiar 0318 mds 116500 v esCura perfoc
lamente. wrattiando los posibies SUCIedades ¢ IMPUIEZas UE CXIS1aN BN 51 YN0
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ATENCIONES A LOS FRENOS

Depdsito de liguido,—

Una costumbre que ha de adquirir 1000 automowilista es La de controlar sema-
nalmente, o Cada quinienos kildmetros, el nevel del Iiquido de frenos en su de-
pdsito, Y ello por dos causas :

Peimera. — Porque de és1a manera se preveene cudiquier 1allo del sistemna, que
depende de forma primardial de que en 10do momento la bomba s¢ encuentre
debidamenie Coboda Pard actuar

Segunda.~ Porque e nivel del liquado denota o detecta posibles averias, prince
palmente si existen fugss de dicho ligundo 3 través del sistema, tal como latigus
llos, juntas, retenes, eic., que habiria Que Investigae y corrgjir, 181 como se wdica
en 1a seccibn de avenas. '

La reposicibn de ligudo al depdsito debe hacerse con ef tipo de trabdgo pesado
(Heavy Duty), seghn normas HD--SAE 70 R3,

Otras atenciones a 103 frencs. —

Sendo. como acaba de decirse, la atencibn principal a los frenos of control de
nvel de Nguido, por ser 1 que de forma mds directs incide sobee li sogursdad el
CONTUCIOr ¥ PAsAIErDs, exSten Ores Que Convione No descunda, 1odas ellas ey
meradas en el capitulo de averiag, pero de entre las cuales Cormviene recordar

Primera.— Cada cinco mil kildenetros comprobar que los 101103 NO es1én suckos
Ni grasiontos, en Cuyo Caso €3 preciso efectuar un endrgico lavado con aguarrds v
copillo metdlico. Asimismo comprobar el estado de desgaste de 10s 10108, sion-
do e minimo espesor admitido de 1.5 2 2 m/m,

Segunda.~ Igualmente, cada diezr mul kilbrmetros, hacer la regulacidn del freno

de mano
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ATENCIONES A LAS ARTICULACIONES DE LOS BRAZOS OSCILANTES

Es muy importante inspectionar cada 15000 km, of estado de conervacifn
de 10008 los sinembloc donde van anClados ¢f ConpNio de Lrapecion, antenores
¥ posteriores, va gue de elio depende, en gran parte, el bunn reglae de alinds

abn del cochm, amén de evitar, ol \gual quo ocurre con & direccifn, wrios acch
dentes

ATENCIONES A LA DIRECCION Y A LAS RUEDAS

Alneacitn de ruedas.—

Siempre Que se advierta un desgaste ancrmal de los neumdticos, v en 10do caso
ada diez mil kildmetros, es necesario hacer compeobar La convergencia y 1a incfi-

maciin de las ruedas, 8 tenor de los sigueentes datos, corresponcfientes a coche
00N Sus CUAtro Plazas y oquIDde |

Auedas anteriores
~Convergencia . 0 a 2 m/im




ATENCIONES A LOS FAROS

Cada diez mul KilSmelon, O aNtes $1 8¢ NOLNS Jesuste, CONMng proceds &
Una COrrects onentacidn de Iswos

Esta ope racidn puede realizarse por un taller especializado. madaante los apars
108 carrespondientes. Pero tantidn puede realizaia ef propio usuINg Con rehs
dos sorprendentemente aceptables, realazando 135 siguientes O ac:ones ©

Pbogase el vehiculo, vacso ¥ con 1os neumdticos en correcta presibn, 3 cineo
metros de una pared pintada de o, y que esté situada a fa somixa, O bien ey
hzando &0 operaciones por la noche. Lo Interesante es que ¢ ved 0 note s lue
o Jos faros sobre lla. E1 pso tambidn debe sor o mas horzontal posdie.
Asl 1as cosas, s mide 1a alturs del centro de los faros al suelo, v s hacen dos e
s en 1o @ared a 1o mismd altura y distoncaa. Entonces s encienden Las luces %0
cruce, y los centros PP de L figura han de estar sinuados ocho centimetros y
ds0 pOr debapo de s cruces gue hemos tra2ado. S¢ nd fuera asi hay Que haoer
que 10 89, actuanto sobreSos tormillos de reguiacidn de los faro:, Jue e oncuen-
tran situados en 1a parte postenor de dichos 1ar0s, y que son accesibles abrnendo
el capd del coche.
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La llawe de Duhd &3 mwuy Ut ¢ il
peesable Ouitar s bopn al mesos Deipués do haber Blocado of tarmilio €

cada 10000 Km_ y hmplslss con CONVERe procoder & realatar L puesta &

una brocha medce. Venlicer s - PO,

parscron de electrodos: 05 3 07 mm Girar 1a rueds basya hace coincidir Ia
marcs de la polea con s gque existo en
L carcass de s dsinibuodn segon gy

- A consinuaciin guar s polea en

oAU inverss & L marchs el motor

de 13 0 ¥ mim.

Lot malos avrangues obedecen general
ONLe 3 un encondsd0 en mal estado, Ve-
o 1ot bujpiss vy vt 13 tape el delco
Poner ¢l 9210 v subdr wna rueda ralers
Poner =« velocsdad

Alcgar s Iacion Ol deloo v girario len
1ametie en of sentido inverso 2 125 30ua
ded redog.

Glionie s rucda, rotar 1 tove del pls
e havta sManter 1o mAxima sepers

cln. Con W sywils @v wn calitve COM FPoner ung lampaas <On wh |

POLAr Gue Sute wparatibn sos de 045 2 Math ¥y OO & L3 onirady de corr

mww A e ded deloo. Poner el contaco.

FNlegiarion aficianas ol tornito C v ope o) ceico lMentamente hasts gue e

AASS COMm un JOorniliane: sobre |a haw W encends. En oute pumio Tum -

diders B Posciin dal deico.
Loa platinosd deben cambiarse i of

Tow : G - M

‘“':":;uén ol reglaie, apretar & fonoo o Senador '.“‘ on buen wio cada 2% «
Hen. apronirmadarents
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SOMBA DE GASOLINA

SoLT

AN ONVOOON,

Cuando s determing que ¢l com
bustible llegs mal al carburador, lo
primaro que hay que controlar es b
estanquiedad de la bomba. Si rezu-
ma hay que repretar 105 tornillos. Y
w la fuga persiste cambisemos b
membrana, Es conveniente confis
esta trabajo & un profesional. Previa-
mente conviene, si no llega combusti:
bie al carburador y la bomba no rezu
ma, desmontar los filtros para
inspeccidn,

El filwo puede estar 01alments
obtrudo por las Impurezas proce:
dentes del depdsito. La gasoling no
Pasa entonces.,

Puede limpiarse ol tamiz suave:
menie con los dedos.

ql




HREGLAJE DEL CARBURADON

Si of motor gra mal o ralenti, so
bre todo en frio, o3 mecesarnio hacer
realizar un reglage del carbiursdor, co-
32 que debe realizase con el motor
en caliente, -

El tomillo A e ¢f del reglaje del
gire y ¢l B of de rquezs de mezcla.

Si el reglyge se hace imposible, pro-
bablemente tiene la culps el atasca:
miento del surtidor de baja, 0 13 s
ciedad del filtro de aire. Limpilensen,

Tedricamente, ef ralenti del motor
estd situado sobee las BOO r.pm,

La primera operacidn consiste en
pocionar ¢ tornillo A, hasth llegar »
un régimen de ralenti como ¢ que so
ha indscado.

A Tornills reguiatitn ol ralent
maacis e ralenn
| | !

Ay
B

C  Portesurtidor

Taphn &

Giror despacieo ¢ tornillo B, pars
obtener ung aceleracion mixima,

Volver 3l 1omito A y grario
sentido inwerso 3 la primera operas:
Cion, volwmondo o Hevar 3l motor s un
régimen de une 800 r p oy

Volver 3l tornillo B y obtener de
Nuevo ks méixima aceleracion,

Repetin estas dos operaciones alter-
nativamente hasta que la velockiad
mixima de rotacion ses la gue @ ha
indicedo,

Un motor con ralenti bien regledo
debe permitir pisar of pedal del em-
brague sin que w scelere ni se cale el

motor,

6 Torndle reguiacidn dondicecrdn
gencipal D Portasurntidor da o»

= “Mro
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Bl nuedio dde 1od Dalancenes 01 My Cvae
e hhco, sobwe 1o en Mo Ouitar s
2 o balancines, ¥ Nocer girar ol MoOSOe
pener fa v s GUE ©F 1O (WO
e e ellon. EY dibujo regeesenta fon bo
Bocne de swcape oh Negro vy o O a0

orts wlotwdad . Guando ‘& rweda vamos
2 poner 13 valvila de escape num | en
PG e ivea rpsoete © muplie o mis
Smpvemado poybie)

Cuando of muele euta COMaTaio
Menins, aMogae 1 conm buerca el hoem
Be e rerfae e la wiivula O BLON
M 3y de escape i A

Pomar una deliga © caliter e 015 mUm
motor caliomie, entre ¢ Balancin v "2 c»
bora o la viivwie v xbweudn num, 3
Agvtir © pllojar L 1uerca de regdiae Pavs
ODMNET Wn apuite precmo. Unas wei obiens
0. bloguear 1 Contes 1w ca

Pasar 10ego of Dalancin Of e1cape num. 4
L delgd o calwe detw 3 de 0.20 mim
Procedier de 1a misma lerma.

Con vélvula de T—Wo: los ba
escape abiorta : ! lantines

Gorar Lo rieda v anig o a oot
1 aperwva de 1 vidvuls de ecape num. J
(wnstie cobrgwimuton) Emtones podemos
reglar o Dlancen e cape nuem. 7 Con
pevae e 1p eama forma paras 1o 0o
PN ngs, Tinee i 1o taldnr ode L T
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- REGuUI

Aproximado de zapatas
Foaer 1a llave como en Ia ligura, Ase
Gurdrse gue 2 roeda gird libremone
Apretar Wb tuerca de la excéntrica has
13 que 1a rueda se bloguee ligeramen.
te. Entonces retroceder un poquito,
Dar slguna pedaladas ol lreno para
que ¢l conjunto se asiente, Tener cus
dado de dejar |2 rveda girando hibre
mente.

Regulacitn freno de mano

El reglaje del frono de mano se efec- Lo te
102 despuds del freno de pid. Aflojar de 10 &
¢l fremo de mano. Desbloguear damen
contra twuerca, Apretar la tuerca has Las o
W tensar el cable, Blocar la contra 4 on o
tverca, Verificar la carrera muerta
de de la palanca del freno de ma| | SOTeas
no.

1.~Funds cable. 2 ¥ 3.~ Manguito ¥ teer-

a.m cable. 4. Yuerca. 5 —~ Cable

St nos vemos obligados & bombear
varias veces para que el freno actue
debomos realizar un sangrado de o
nstalacion. Hace falta of concurso de
dos personas para hacer la purga.
Se ompicza por la rueds trasera iz
quierda, se wgue por la trasera dere:
cha, la delanters derecha y se tormi-
na por la delantera izgueerds.

A




REGULACION DE LA TENSION DE LAS CORREAS DE MARDO DINAMO Y
BOMBA DE AGUA

1. Soporte reguisdor tensidn mando dinemo 2, Toerces de Bijacién
wporte regulador .3, Polea conducids dinamo 4. Poles  condurids ’
bomba de spva y wentfiador S5, Tverces ljackdn semipoies y supleomen-
100 6, Suplomentos tensidn corres mando bombae de agea v ventilader

]

La tensidn de las dos correas debe ser 13l que sjerciendo una presion del orden
de 10 kgs. sobre la parte de corres comprendida entre las poleas, ceds sproximar
damente de 102 15 m/m,

Las operacionss a efectusr para b regulacion de la tensidn do las correas se ha-
rh en ol orden sigusenie ;

Correa mando dinamo Correa mando bomba de agua
1= Aflojor las tuercas, solhhdas con 1.~ Quitar las tres tuercas, sefialadas
{ 2 ). de la articulacidn y regulacidn con ( 5 ). d¢ 1ijackon de la poMed
ded soporte tensor corres de la ding al bue.
mo,
2.~ Quiter s sermipoles posterior v
2.~ Reatizar la.mtrcct.a tension de ks colocar al exterior de la misma
corren haciondo gerar ¢l soporte uno 0 Mg ancllios de regulacidn
19030¢ @N 10rN0 ol EpdeTago supe- sefolados con | 6 ), que consti
nq de articulacydn, tuyen 13 garganta de la poles. a
3. - Apetar 1o werca de regulacion in- fen de conseguir la ensidn co-
ferior y segusdamente 1o supanor rrects oo o corren,

A~ Volver & montae s somipoles v
fijarla ol bupe medionte las tres
Orcas



EL MOTOR WO ARRANCA

Cousa.— Batera 101 0 pxcimonte
Oescarga o,

Solucidn.~ Cargar 12 haterin tensen-
go muy en cuenta controlar o esty>
do e los vas0s. Las baterias con mun
de dos ahos de vido hay que repo
nerlas,

Para poder arrancar ¢l coche no
exnste otra wiucibn que puentcar
con otra bateria en paralelo, esto ¢,
POLLIVO CON POSITIVG ¥y NG VO Con
fegativo,

Cousa. — La conmadn entre los 1ermi-
nales de 'a batena vy los cables de s»
lida estd 1'040; © existe un mal con-
1o entre ollos, debedo a la sulfy
uubnoal!m

Solucién.— Si los worminales estdn
Mojos hay que apretarios conveniente:
mente, procurando hacerlo con ung
Have de boca fya.

Lo mas frecuenie o3 que exsta mal
CONIACIO entre Dorne y terminsl, en
CUY0 caso hay que desmoniar of con-
tact1o, y limpiar las superficses de los
erminales y bornes, mediante una |-
© 0 lima tina. Una ver montados de
NUEVD CONvene recubairkos con vases
hna

Cousa.~ Fl! motor de sranque fun
ciond delicentemente, o nd Tunco
na.

Solucidn.—~ Hay que revesar v reparar
2 sveria con arreglo o lag iInstrucoo
nes que existen en ol Capftulo corres
PONIINE 3 o100 e arrangue

De todas Tormas, 1o averss mes fre
cuente es of mal e2tado do bos casgqui-
llos del epe, of desgane de las escobi
flas 0 ¢ mad estado del colector.

Causa.~Cables de 13 hobend du encen
dido al dstribusdor vy de {ste a las
bupias, flojos, CO1adOs, O COMmUNICH
dos entre .

Sobucidn. —Si cualgueera de los cabiles
estd fojocontado, o simplemoené
fuera de su Slojamento COEsPon
diente, hay que proceder a s uls
cacion adecusds O a suU fTEPOmCIoNn

Lo mas frecuente o5 Que exisly
comunicacsin entre dos O varios co
bies, 0 de cwiguiera de ellos > masa,

Tambien @3 Muy cOmenie gque s
establezcan fugas 3 masa a travls de
o8 capuchones de goma usados cO-
mo guarda—bugias.

En t0do Caso conviene poner ¢
Dles nuevos, v elimunar los capucho-
nes de goma, gue 300 fuente inagota
bile de averas de este tipo,

Causs.—Tapa o dustribuidor de en
cendido rapada, Tsurada © comunicy
da -

Soluckbn, — Esta averia &3 muy tipica
de los das © las noches de Muwes
de nicbla 0 de nieve Si la taps estd
solamonte comunicads, que ¢ 10 mas
frecuente, se puede solucionar ka ave
11 pomendo o secar dicho efemento
o una mtula o ventdador Pero ko
mas srssto y recomendable es cam-

Bior 3 10pa PO O1F8 DUV, € IMPres:
Ve e caando oxste Lisura o 1o1urg




EL MOTOR NO ARRANCA

Contacte mowl

Coalacle fivo

- Cousa.~Los platnos 0 contactos del
Cruptor de encendido estdn muy jun
103, 0 on mal es1ado,

Bolucidn.—S: los contactos estan
My juntos, ol girar el MO 3 poca

wiocidad, como sucede durante of
aranque se produce mala calided de

chispa en & bujia, 0 NO 8 produce.

La solucsbn estd en hacer un nuevo
reglepe 3 075 man.

Si hﬁac»mmhmm
me himpiacios con una lima muy fina
0 con una tels de esmernil tambeen -
mry fing

Si estan quemados o destrusdos
b operacydn anterior PUEDe servir co
mo wabejo de emorgencia. Pero @
Seolutamente PICESarnio proceder a
ublituirlos en 1a Drimera OporTun:
dad.

Causa. ~Bupas de encendhdo suciss
0 con los decirodos excesivamente
aierios

Soluckdn. - Ss los clectrodos estan
xcesivamente abiertos, © @ito de
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chispa puede ser muy tdoue o M
o en ung 0 viras bujins. Este de
fecto puede nO s acusado con el
motor calente, pero en ¢l momento
Ge arancar con ¢ motor en frio
s decisivo.

La solucidn consiste en aproximar
los electirodos © puntas & una dis
tancia de 06 m/m, vy si e observe
ra que dichos electrodos estin muy
Gesgastados se deben reponer las bu-
jas en la primera ocasibn,

Si las bupss estubieran hbmeds
sofial de haberse ahogado el motor
PO UN IENLO de Arranque insisten
te, conviene secarlas aplicandole o
lor, preferdilemente de llama, pero
sin hollin

St estubseran sucias, os muy difi-
al himprarlos en ocasibn de emer.
gencia Conviene llgvarlas a un hm-
piador de chorro de arena, o susts-
tnrlas

Causa - Condensador en cONOCIrcus-
10, O con bajo aslamiento.
Solucibn - EI dugnostico de &sta
averia es dificil para un no iniciado



EL MOTOR NO ARRANCA

o ia mecinich, v progro de un pro-
fesonal. A estir en COroCaronto

ol condeonsador, © con bayo ansly-

ento, la corriente pasa toda © ca
“ 10da direciamente & Mass, v o
Past a fas bujias, siendo este proce-
dmuento, aparie del banco de prue-
bas de condensadores, of Jdnico que

puede orientar de dste fallo esbeciti
<0

Lo averia no tiene reparacidh, y
hay que poner condensador Nuevo,

Causa - Niwel de gasoling en of Cae
burador, muy bago 0 My alto,

Solucion, 5S¢ o nivel de gasoling en
U s ool carburador es “bugo, ol
combustible no llegs en cantidad su-
iciente paa realizar e arrangue
del motor, La soluckin de emergen
ca estriba on tirae del mando ded
e 3 fondo, provocando una suc-
cdn mas endrgica del combustible.

S1, por of comeaio, ¢ nivel de
gasohing & muy alto, al parar el co-
che o combustible s desbordard
hasta alcanzar su nivel, inundando el
colecior de admisidn o los clindros,
HogIingo @l Mmotor, cosa que WMpe
dird el aranque postenor. La solu
abn de emergencia estriba en raal-

Ly 1o operacion de arranque con
aclorador a fondo,
En b primera ocandn hay ¢
restablecer el newed de b gasobing a
POsICION Correcla, como W de
en 13 swoctn de carburacdn,

Causa - Lo bomba de gasoling se de
Carga, 0 actua deficentemente.

Solucion - Si la villvula de retenc
de la bamba de gasoling estd en m
oo, 0 smplemente ot Jsento
cogido algdn cuerpo extraito, ol p
e ol coche dvcha bomba ¢ desoet
tardando un buen espacio de tiemg
en lograrse que 13 gasolna Hegue &
nuevo al carbarador de forma ng
malizads, lo que produce un
arrangue, © 1o impede

Si 13 bomba estd mad roglada, o
presion inferor & la de trabago ng
mal, tambidn puede provoca
mismos  Hntomas.

En ambos casos hay que ¢
¢l wabayo de ka bomba, y grad
D a una peesidn de trabajo de de
CENtos gramos por cntimetro ¢
drado, y sustituir o hmpiar las
vulas, segdn se tate de aquelia o

|




EL MOTOR SE PARA

Causa - Higimen du minimo del mo
tor demasiado buyo

Solucidn - ~E1 régimen de minimo
del motor estd regulado por s ma-
YO O N0 JPOITLTS GO0 MAnpos)
Esta apertura de manposa se gobiet
na por ¢l tornello que oprime s P
lanca de mando, v hay que girarlo
en la direcodn en que se Mmueven
s agupes del reloy hasta lograr un
tégimen de motor que esté com
prendido emre 600 y 800 revolu-
Ciones por minuto, segln que o uso
del wohiculo sea preferentemente de
Caretena O poblacidn, respectivamen
e ‘

Cousa - Mezcla de bajo régimen de
masado pobre © demasiado rica
Solucién - £l conjunto airegasoling
de que estd formada o mecla se
regula comwvenientemente para que
el motor, a su régimen minimo de
C00-800 revoluciones por minuio,
gire de forma regular sin vibvaciones
me Caballeos.

Para ollo so »ccsond of 1ormlio de
regulacidn de mezcla, que estd situe
do en 1o base del carburador, v que
PO €5 NEMAs N MeNos que un CoNo
exiranguiador de paso de gasolna,
Dicho tormitlo hay que guaclo & -
quikrda © derecha hasta conseguir
el miximo régimen de gwro posible
sin tocar al tormillo de apertuna de
mariposs. Si despulis de 1 operacidn
ol régimen del motor resultara mayor
0 menor que o ya iIndicado, enton
oo hay que operar sobre el tormlio
& aperiurd de Manposa para resta
blecer el rigimen.

-0

Cousa - Bobuws de oncend«lo defec
!

Solecién - 12 bobina de encendido
o un elemento de il avers, v
cuando sl sucede no existe otro
recurso gue sustituela

Pero o ¢ dan Circinstancas,
de origen podeiamos Tamar externo
Gapaces de alterar of buen funciona
miento de ks bobing.

Por gjempilo, la suciedad almacena
da en 1o 3 1058 DOMes POSIIvo y
negativo, que puede llegar a comu:
Mwnbmmhodt
la bobina, y por consiguiente & mass
Toambién es frecuente que las tuer
B Que oprimen bos cables de o
trada y hida contra los terminales,

s fojen por la wrepidacibn del mo-

tor. En ambos casos se producen
fallos en & Motor, Que %0 SoluCIonan
limpiando bien las zonas de los ter
minais 0 apretando conveniente
mente sus tuercas.

Causa - My reglae en of g0 e
balancines.

Solucidn - Un mal reghage de balan
ONes HENe COMO CONSECLNNCIA, Que
s viivulas de admisidn vy escape
O abran y cierren exactamente cuan-
do les corresponde, provecando uny
marcha irregular del motor, que n
cluso puede llegar a pararse en
gimen de ralenti.

Para remediario hay que efectuar
el reghape con o motor frio,



E£L MOTOR SE PARA

Cawsa - Bupas con dos slwctnixdon
muy Cados O gy dbeor 105

Solucidin - De b misma forma que
mlluye un mal reglage de bt Do
ra arrancar @ avtomonil, tambien es
decsivo 8 1 hord de estar ol motor
wny marcha.

S 05 & aho régemen, cundo by
1engadn de la cormente de encendido
bag notablemente, UNa “opar acidn
excesiva entre clecirodos ds fadlos
pot pirdeda de chispa. A bajo rép
men, en f1as circunglancias, si o
exori0 de sepoaracibn no es Mmuy

gronde, ¢ motor N 0 Kuss dema

wdo. Una sepacdcion insaficiente
s NUNCa e presenta, va que los
electrodos se consumen con el vso
Y. Matluralmente, tenden 3 L wpa
racibn excesiva. De 10das formes,
@ ello fueva posible, tamb én dara
descrreglos en ef encendsdo,

Reglar 1 weparacion de clectodos

o O,ﬁ M“

Causa  El gvance auntomdnico del en
condofo 0315 eSLropesdo.

Solucibn  Como es sabado, dentio
del progeo distribundor de encendio
314 ¢l mecanismo de avanco auoms-
oo de la Chaspa respecto al punto
Mo supenior del pis1dn.

Este mecansmo JCIUS Proporc
naelmente 8 la velocidad de rotacdn
ol motor, hasta oty medsda, me
gante la centrifugacidn de unos con
wapesos qobernados por unus pe
quenos muelles.

Lo avena mas carpcteristica os of
bloquen de dichos Contrapesos pos
sucwdad O grasy reseca, 0 la plvdida
de tenssdn en los muelles. Por con
siguionte hay que limpiar & epacio
de desplazamiento de los contrape
s, Yy oN SU Caso, reponer 1os mue
P do tenssbn.

- 06




AL MOTOR LE

FALTA POTENCIA

Causa.- £l punto de encendido no
estd calado con exactitud,

Solucién.- Para que el motor rinda
la potencia efectiva que anuncia su
fabricante, el punto de encendido
debe estar en el lugar exacto res
becto a la posicidn del punto muer-

en snarinr Adal nietAn en el cilindro.

Causa.- El avance automdético estd
blocado total o parcialmente.

Solucidon.- Ya veiamos que uno de
los motivos de mal funcionamiento
del motor era un avance automatico
defectuoso. Pero ésta circunstancia
influye también, de fcrma decisiva,

Ay 1o ranaa o natancia va Ao 3 mo.



AL MOTOR LE FALTA POTENCIA

Cousa - La ballestamuelle dol rup-
qor, con poca tenssda,

qQue cuando UN MOtor gira a vleva:
das revoluciones por minuto, los pla-
oS Lienden 8 sbrirse por encima de
los valores de reglaje, debido ol efec
10 de cantrifugacibn que sufre &
conacto mdvil, Esta centrifugecsdn
estd limitada por a presidn que efec
18a sobre el contacto ka ballesta mue-
e destinada a tal fin, Pero =i st
ballesta no conserva ka presidn dels-
ds, ol contacto abrird excesvamente
v ¢ producidn fallcs de encendido
que repercuten sobre | potencia del
motor, especialmente a alto régimen,

La solucidn estriba en poner un
jUego NUEVO de DIMINGS, va que Mme:
dir 1a tersibn de la pieza mévil,

y restableceria a wvalores noemales
es mas caro y complicado que efec
tuar @l cambio de &sta picza.

Cousa- Muelles de vilivulas flojos

Solucidn - Cuando 2 ios muelies do
las vilvulas de admisin y escape
les falws 1o presidn adecuods, los
vihvulas tienden a rebotac on sus
assontos con o gue 105 velores co
admisidn vy escape quedan alterados
¥y COMO consecuencia s& produce un
mal Henado de Glindeo, Qua B 1 vz
determvna una Laje de valor en
retacibn de compresidn, y por 1anto
una  acusade falta de potencia.

La solucida estriba en poner mue-
es de vihvulas NUIVOS, va Que res
wsbloceries 18 prosidn oS 1aen POCO
menos que imposible.

-8 .




Comie Lis wilvulas O sus asientas
auin quemados 0 deformados,

Sotucidn - Cuando und O varads vl
wid estdn deformadas, quemadas,
0 smplemente con fugas debidas o
B inmurposicidn de cuerpos axtrafios

bles fuges @n 13 relacidn de compre-
sibn, con su secuels natural de fal-
W 0 patencia.

Si la averia 3 leve 3¢ reacondicior

g ajuste wnediante esmerilado,

Y 5, por Gitimo, las deformacio-
s sOn notables, hay Que proceder
A sustituir los elementos por Olros
VoS, Que tambidn conviens terma-

AL MOTOR LE FALTA POTENCIA

nat con ur operacshin e apuste

Causa.- £ wrbol de datnibuciin e
ne g O varin levas demgastadas,

Solucidn.: B! arbod do distrnibiucidn
o ol encegaco de producic ol mo
mento de 5 operiura v Cwxre de s
vitvulas, asf como la medidas en que
Gstas vdhwias han O¢ alzarse sobee
Sus asientos.

Cuando una de sus levas 38 des
gasta ocurre que la vélvula corres-
pondeente no levants 1os valores idea:
s y el cilindro no recibe la mezcls
necesaria, 0 No efiming los gases de
la combustidn de forma sulicente,
segln se trate de una vilvula de ad-
misibn o de escape, produciendo en
ambos casos una notsble falta de

~ potencia.

Este tipo de averia NO o3 repara:
bDie, v e lorzoso poner una abol de
dstribucibn nuevo

_

7 n T




AL MOTOR LE FALTA POTENCIA

Causs - Mala comguesidn en uno o
v ios « lindeos.

Solucion  La potencia de tn motor,
entre o1os tactones, @ funcibn de
s relacidn de compresion, Muchas
vooes ocurre, bun potr haberse par-
tido alghn segmento y rayado & ci-
hndro, bien por ¢! desgaste natural
el juego de pistbn-cilindro, bien por
fugss en las vihvulas, que la relacion
de compresidn real os inforior a s
wedrica, por las prdidas provocadas,
bien hacia ol carter O hacia los ©O
eciones, .
S s averia esth en los cilindros

Y slons, O U segmentacion, do
Hedo al naturad desgate por kildme-
raje recornio, procede b rectdica:
odn dol blogque o s peamary sobire
modada G, pomeendo Nuevos tam
bin los pstones con arreglo a 1o so-
Deemedicta elegida.

Se &5 por averia ocasonal en un so-
I alindro, basts con la rectifice
odn del mismo, v un pistdn de so
bee-medhda.

Si o5 par cousa de fugas en villve
ks, hay que proceder segn e ma
nifes1d anteriormente, 0510 s, a e
merdlar, rectificar o cambiar, segdn
prooeds.

-~
) .
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AL MOTOR LE FALTA POTENCIA

Couta - Falta de peendn de la bom-
ba de gasoling.

Solucién - Cuondo ta bomba de g
wling funciona con valores bajos, ge-
neralimenta, & alto régimen, of nivol
de la tars del carburador permane
o por debajo del mimimo, o que
irae CoNsigo un empobrecimiento de
a mezcla, que a su voz SHoLa en -
wble plrdida de potencia & medio
y alto régimen.

La solucidn estriba en roglar 1a
presibn de 1a bormba de combustibie
entre 180 y 200 gramas por centi

6) -

meto cuadrado,

Causa - Nivel defectuoso de combus-
tible én 18 1328 del carburador

Soducidn - St ¢l nwvel estd bajo tiene
las CONSOCUNNCIas que @ acaban de
exponer. Y $i estd alto provoca el
ahogo del motor, especimente én
bajo régimen vy ralent,

Se regla quitando la tapa el car-
burador, witidndola, y hacendo
ue o flotador quede A = 6 m/m
de junta ¢e dicha tape



£L MOTOR FUNCIONA IRREGULARMENTE

..

Causa - Mala regulacidn del tornillo
de mexcis de ralent '

Solucion.. Si b proporcadn de sire
Yy gasoling d¢d ralenti no es la oo
recta, el motor grand de formg wre-
gulor a bajo régimen, pudiendo e
gar 8 pararse, como ya vimos en ¢l
apartado correspondionte.

La solucidn es girar el tomillo
de meecls de Laja, en WO U OrO
sentdo, con @ motor 3 calenti, has
3 un punto donde e observe gue
ga suave vy redondo. Despuds, me-

diante ¢l 1ormilio de la mariposa | res

tablecer un régimen de giro de 600
B00 revoluciones por MINULo.
Causa.- Entrada de e por k8 jun
tas del carburador con el colector
de admisehn, o nor ke do 13 culaty
con dicho colector.

-62 -

Solucidn.- Esta averia no o5 muy 14
cil de ciagnosticar para @ usuario
noemal. Hay que empezar, con s
lave fijo correspondunte, 8 Lantex
los tomillos de anclaje del carbury
dor y ded colector, Si g2 notara fojo
Mgunos de ellos, apeiftese arrancando
de nuevo ¢l motor vy otsarvando i
ho desaparecado ¢ fallo. De no ser
a5, PO existe oo remedio que quik
tar 13 o las juntas. ponendo otras
NUSVas.

Conociendo un poco of ruido de
acaleracibn del motor, un sintoma
muy preciso para Jagnosticar dsts
averia consiste en percibir s el mo
1or ha sumentado of régimen sin ha-
ber tocado of 10rmilio de maniposs.
Si o3 osi. 1 entrada adiconal G mee-
cla, sunque muy pobre, o3 Casi segu-
ro aguwe @ dobe & es10t fallos de jun
tas O de apriete.

g9 3E9
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Cowsa - Codena ¢¢ distribucion gas
2da. 0 hien, gastados of pafdn v Co
sona de Ly dstribucion

ben por mala calidad de materl
% producen desgtes en el pihn,
2 corona O la cadena de Lo distrbue
ofn, 0 en todos ellos, provocando

Molguras que, segln sean en 1a reten
cibn o aceleracidn del motor, 1w

odn de las vihvulas, lo que trae como
vecto 10900 una marcha wregular
¢l motor.

Estos desgostes N0 SO0 Subsang-
bles. v para quitar el fallo hay que
proceder a reponer 10dos vy cada uno
de los elementos que estén en mal
- Edo,

Solucidn - Been DOr un exoesivo Uso,

den 2 atrosar O adelantar la distribu-

EL MOTOR FUNCIONA IRREGULARMENTE

Cauts. - Comgpresiin desegudibrada
on los cilndios

Solucidn - St por fugas on algon o

lindro, o 1o0kos, s establecan dife

renes presiones de raino, of motor
gua de formmg 1an araguiorn como W,
por elempio, ¢ wilanie del motor
estuviota desequilibrado,

En éste caso comvene diagnosti-
a3 las diferencias de presidn se
doben & fugss por las viilvulas, en
ouy0 caso hay quo esmerilar, O rec
uhicar 0 sublituir, 0 bien w2 las T
gis son & través de 105 pestones vy
cilindros, en Cuy0 G0 €5 S SegU-
10 Que s¢ tendrd que proceder 3 LNa
rectificacidn general del bloque o
wmstaly NLEVOS DIST1ONeS, '
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EL MOTOR FUNCIONA IRREGULARMENTE

Causs  Disporsiones 2 mase de la
cornenie el sooundari de enoends
Jdo.

Solucidn - Detndo o alto voltage del
secundanio, O N infretuentes los
105 & mase de in Cornente, sobeg
tocddo cuando (o cablas Liener ya un
uso muy prolongagdo. Tambidn estas
disperones @ dan entrg los progeos

cables, robinciose Ig corrionte mutug

mente.
La solucidn es ponér un nuevo

juego de cables

Causa - Juego excosivo del distritya
dor de encendido,

Soblucion . Cuando existe dste tipo
de holgura, & a0 de cormente no
s uniforme en todos os cilindros,
provocando marcha irreguler ded mo
o,

La solucidn estriba en oncasqus.
llar & destribuidor, © reponerio,
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EL MOTOR FALLA A ALTAS VELOCIDADES

Cousa - €1 surtidor de alta. de com-
bustible, 0 ol de automaticiied. do
alre. total © percislmente oburuidos.

Solucidn.- Cugnto mifs alto ¢s ol ré
gmen de giro del motor, més can-
tided de mazcia siregasoling necesi-
1 por unidad de tlempo. Por consl
guiente, sl ol surtidor o paso de com-
buslible se encuentra sucia, O par-
clalmente obiruido, W gisoling No
pasard en cantided suficiente, v lo
mazcly s empobrecerd, con & con
siguiente rusuitado de falte de po-
1encly, v fallos
Por el contrario, si el surtidor
oo gire, tambuén lpmado de automa-
ticidod, ¢l que 39 eNCUENLra SUCO O
parcigimente cbitruido, el peso de gs-
$0HIng gerd frenado an MENor porpor-
clén por o aire de éste surtidor,
tendignda o enriquecer 13 mexds
y ahogar ol motor, producendo
iguaimente fallas v folta de potencia.
Para remediar tales circunstancas
hay que desmontsr los citados sur
tidorgs, v limplarios bajo el chorro

ge uny pistoly de aire comprimedo,
hastd ssegurarse de que quedsn en
perfectas condicones. Solamente co-
mo meoedids de emerngéncia debe rep-
lizarse con la boca, y nunca soplan-
do, pues puoden quedier residuos de
saliva, $in0 &5Dirando a través del sur-
tidor endrgicamante.

Couss.—

Silencioso ! escope parcialmente
cbtruido.

sm.-

Cuando, por ¢ uso, ¢ silentioso de
esca0e acumula carbondla hasta o
punto de obtrurio parcialmente, los
follos del Mmotor solwevienen a alto
régimen sl no poderse evacuar con
venigntemente la aits produccidn
Que do gases proporciond of MoLor

L2 solucidn consiste en poner un
#lencioso nuevo, mMuy préximo en
precio al que supondra W repars-
cién del averiado.
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EL MOTOR FALLA A ALTAS VELOCIDADES

Insuficiente superficie de contacio
entre los platinos,

Sobucibn —

Cuando s instalan unos platinos nue
vos hay que tener mucha pepciucidn
en que los superfices de sus puntas
coancicdan perfectamente ung sobre

otra, puas # 8 Pisan parcialmente,

de twl lorma que la superfice Onl
e rabago es minima, €5 Cash SoguIo
que ¥ cabo de pocos kildmetros el
motor  fallwd 2 altas welocidades,

La solucdn estriba en poner pla-
1NOS NUEVDS, ANGUE COMO  BMer:
enCia pudiera limarse convenente-
mente igualando Las superficies y
apustindolas.

Causa.

Sincronzaciitn un poco adelonta
da ded encendndo,

Sobucidn.

gi ol ercenchdo ostd calade con
excesivo  adelanto, el motor terwird

un régimen de bajs muy brillame,
pero o alta volocsdad tendrd tenden-
Ca @ apagarse en ésta brillamter v,
dosde luego, sard Incapaz de loga
a régimen miximo ¢ incluso a pro
ducir fallos,

La solucibn consiste en sincrons
e of encandlo con ol adelanto de
10 grados, seglin las marcas de poles
y blogue,

Otras causas, cOmunNes con otres regi-
menes de velocidad, —

£l mal estado de avance automdis-
co. La insuficiente pressbn de la ba
llesta de platinas, y de los muelles
de vilvulas, Levas del ¢je de distribu
obn desgastadas,

Solucion. ~

Para repary ¢l avance auwomdtco
limpiar 1s susedad de l0s cOMrape-
WS, Y ponte nuevos sus muelles,
La ballesta de plating O los musdies
de vilvula con poca presibdn, neces:
1an s SUsHituios pOr Otros nuevoes,
ol gual que ol cje de levas que ha su
fricdo desgaste on todas 0 digunas cle
ellas.
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EL MOTOR FALLA AL PASAR DE ALTA A BAJA

Causa.-
Poca separacidn de platinos
Sdm. -

™ exmie poca separocidn de pla
tNnGs & Justifsca Que ol moior e
doncee an alta wvelocidad, debwdo a
que los platinos tienden a abirirse por
centrifugacdn, Pero al pasy o bajo
¥a no existe tal circunstancia, v o
breviene ¢l fallo,

La solucidn congiste en reglyr a
0.5 m/m.

Cousa,.—

Tapa del delco comumicada.

Solucion. ~

Lo justifcacn  del fallo estnbs
o, que girondo el motor 3.alto rés -
mon la tersiBn de trabajo, o volige,

del socundaro e macho menos ole
VOOa Que & by rigemen, Por dicho
MOoivg, Con uUnNg tapd Comunicadta.
Puede no haber comisucacdn ontre
borres hasta dotermaado voltage,
POrO oxcediendo v 8 e produce o
a0 guer b ol falla

Cousa. —
Compresidn Lo de los cilindros
Solucidn. —

Por efocto de un alto régimen de
9o, los clindros con fugss de com
pressdn expernantan un proceso e
stosellado con sus pistones y seg
mentos. ¥ cuando s pata al régimen
de ralents desagarece éste fendmeno,
Gando lugn 3 los correspondientes
fallos,

La sofucidn estriba en la repara.
adn del juigo pestones-cilindros.




EL CIGUENAL GOLPETEA

Cougs —

Juigo excEvo entre 108 Gugul
llos del bloque motor y ks muile
quilias del ciguedal,

Solucibn, —

Por efecto del rodape continuado,
reforzado por el empuje oo las ox-
plosionas, s¢ van desgastando 105 s
quillos del blogue sobre 108 que girs
el ciguefal, y las mufiequilias do dste,
Que ganeralmente se ovalizan

La solucibn consste on roctihicsr
of cigunfial, y poner un juego de cus
quillos ue sobre-medida.

Causa, -~

Juego axial excesivo del ciguaal.

Solucibn, ~

Tambidn, en su trabao, o cigue
ol tiongde 3 un lovo desplazamionto
lateral, ehvminados gracias a los coj
nelos © casquillos axisles, Cuando
3105 50 desgastan hay que proceder
& reponerios, ya que un juego de o
guefial excesivo en desplazsmeanto
Reral, puede llogar a cousar groves
averias al conjunto cilingdro-pistin-
bicta.

—
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EL CIGUENAL GOLPETEA

Solueidn. — Volante motor 1o,

Cuando existe desequilibrio en ks Solucién.—
masa dol cigueial a alto régimen, &
te tiende &l golpeteo, al igual que vna Si ¢l volante motor no estd sdlida
roeda desequilibrade & mds de 100 mente  Mormwllndo ' ciguetial se
- kmuh, produce un gran golpeten, pudien
Para evitarlo hay que equilibear  dose llegar ripidamente a una averis
dindmicamente ¢l ciguefial, pero te-  Mas sena
niendo buen cusdado de oue & La soluciin es apretario con ol
equilirado se efecthe con el volan-  par que 3¢ establece en 13 1abla co
10 motor abrochado v of plato de e reEpondsenic 3 pares de  apriete.
brague, ya que todo ¢llo es ks masa
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RUMOROSIDAD DE LAS BIELAS

JUEgO excesivo entre casquiliog de

biela v muiequiilas de ciguefial, o &-
s ovaladias, -

Solueidn.

Cuando exawe holgura entre los
ceguillos © cojinetes de biela y el
oguefial se peraibe claramente un nal
do, como de golpeten. Fste rado
¢ acontla al ralents, 0 con motor
hgeramente acelerado.

Pard roparar ka avera basterd poner

un juego nuevo de casquillos de biola,

previa medicidn del Svalo de la mu
fequella del caguelial, ya que si es més
de lo 1olerable habrd que rectifscar
Yy power casquillos de sobre-medida

-

Crusa. -
Mal paralelismo de s biela con ol

cllnio, v mala alwneaciin con ol
pstda

Sulucion, —

proviane de trabajar 1a bicla en po-
sicin forzada, v desembocando for-
r0shmente en averias colatorales, tal
como destruccidn de sogmentos, o
paionis O de casquilios de béels.

En i caso b solucién consiste
on gesmontar ¢ conjunto v alingar
correctamenta 1os conjuntos cigueiial
betéa, putdn y cilindro,

Causa, —
Baja presibn de aceite.
Sotucidn, -

El acmite hace corno de almoba-
diliy entre las mullequillas de cigue-
vy los casquilios de bicka, de tal
Mardra Que, cuando @ sulems de
lubracacidn proporciona una presidn
miersor a la normal, las superficies
de ambos olementos pueden Hegar
2 golpear, v a deteriorarse ripidamen-

to
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RUMOROSIDAD DE PISTONES Y BULONES

Cavia. -

Juego axcesvo entre o pistda y
¢l cilindro,

Solucibn, ~

Por un mal montaje, aungue gene
ralmente se produce por of uso con
tinado ool wehucwlo, putde oxele
dernasiada holgura entre pestones y
alindros por el desgaste de ambos ele-
menios, dando lugsr & golpeteo de
pistén, a gran consumo de aceite,
O rowra de sogmenios.

Cuando esto sucede, no exste
otra solucsdn que realizar la roctife
cacibn del bloque vy poner pistones
de sobre-medida.

Cousa. —

JUEGO ExCRtIvO NG S0gMentos
Y SUS ranuras O cajas oe slojamiento
on los prstonas,

Sobucidn. -

Cuando cxiste una tollerancs supe
reor @ la normal entre los segmentos
Y Sus Chjs recpectivas, hay que proce-
der sin demora a cambiar 108 pesto-
Nes y 105 segmentos, ya que de con
tinuar on &1a situacibn es muy facl
que s partan dichos segmentos, Yy
ProvoGuen Sorias avorias on los o
hndiros,

- 11




RUMOROSIDAD DE PISTONES Y BULONES

Causa.-

Juego excesivo entre bulbn v 1
masd del pistén,

Solucidon, —

Cuando s sucede existe cabecno
excesivo del pestdn, con el consi
guente golpeted sobwe el cilindro,
circurstanca que suele ser percep-
tible con & motor & bajas revolucio-
sy,

Hay que proceder a desmonta of

CONUNTO, y ajustar con arreglo a las

WleraNc:as QuUe MArcamos en ka soc-
ahn do caracteristicas Weonicas

c&l”.—

Jueo excesvo entre buldn y of
pie de bicda,

Solucibn, ~

Al igual que en ol caso anterior
la averia suele pearcibirse con ¢ mo-
tor 2 bajas revoluciones. La solucidn
ambidn @ 13 misma que en el caso
amerior.




RUMOROQSIDAD DE VALVULAS

Causa.—~

Mutho juego entre balancin vy
vistago de la vilvula.

Solucibn. —

Por causa de un mal reglaje, o
amplemente por desajuste debigo al
Uabajio. PUETD EXISTIr EXOESIVO JuByO
entre el vistego de B viivila v o
balancin, Es el clisico ruido que -
mejs 8l que produce una Mbguing
de coser,

La soluci-on estriba en procedor
6 un nuevo reglaje de tagués, con
8 motor en frio, sogdn s especi-
ficaciones dadas anteriormente en
GaracreriStices Téonicas.

Cousa, ~

Rotura de un muelle do vilvula

Cuando se produce I rolwd de
un muelle dge viilvuia, no solamente
0 pacbe e rudo, sind que tam-
bifn 2 provoca fallo en @l motor,
cosa Mgica puesto que un cllindro
¢ queds porcigimente sin alimentas
0 Sin desshogarse

La solucién o5 reponer of muelle

CoOnespondione.

o P



VIBRACIONES PROPIAS DEL CONJUNTO MOTOR

Couss, —

Encendido defectuoso, generalmen-
@ con fallo en una bujia.

Sotucién.—

Cuando en o motor existe ¢ fallo
G0 unp buja, s ol e 1o Causs,
bien por incorreccibn en el reglaje
de clectrodos, bien por fugas de co-
riente en ka propla bujia o on los
cables, s& produce of clisico fallo
que = conoce por la frase de i @l
moor en 1es Cillindros, dando un &
balleo particulor, y tendiendo a8 po-
rarse. en Dajo réguarren,

Hay que constatar la bujia que fo-
Ka, v hacerle nuovo regiape O susti-
wydndola w1 procedera

Cousa.—

Agua en 1 15¢i la del carburador.
Solucidn.—

Cuando existe agua & la tacilla
de! carburador, hay momentos Que
cbtura el pequeio paso del surtidor
de forma intermitente, dando fugar
a pequefios fallos por empobreci-
miento de b mezcia

Contra &ta avera no Quods mas
remedio, ademds de limpisr e surti-
dot de baj v &, Que desmontar
2 tapa O carbarador y, mediante
una esponia © trapo limpio quitar
10d0 o conweniio de la cuba, dejdn-
dola completamante secs y limpia.
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VIBRACIONES PROFIAS DEL CONJUNTO MOTOR

Causa, -~

La mass del ciguedial, volante mo-
e y plato de embrague o5t dew
gulibrada

Solucion.—~

Aungue fste desequilibirio es per.
ceptible a cualquier regumen, se hace
mas notable a alta velocdad,

Para ediminar o desecullibrio
hay que desmontar ¢ motor v man-
de » oquilibrar dindmicamente el
conjunto ciguefial, volante y embra-
gue, cuidando de marcar ks posicio-
nes v 1omillos pars despuds montar-
 en b misma forma en que se ha
equslibrado

Causa.—

Bialas, pistones v bulones de de

SIQUM D0
Solucdn. -

Cuando en éstas masas de régunen
ternativo oxiste una  celgualdad
o D0, 3 produce un fendumeno por
recedo de deseguilhibaio o dol Cgue-
ol

El fenfemeno desaparece despuds
do dosmontadss las beelas, las bieolas,
108 pastones v bulones, v sef pesado
cada clemanto, La diferencss de pe-
0 entre las bielas se consiguen to-
mando como base fa do peso menor
y limando o 1a0dn de los restantes
hasts conseguir ef mismo peso. Tam-
bifn se himardn o5 tres pastones de
mayor peso, en su base, al lado ol
alojamsento de los bulones, hasta de
prlos con el peso del menor, ¢ gual-
mente hay que realizar 13 Mmisma ope-
raciba con los bulones.

Mbquina equilibeador del conjunto cigueiial, volante v embrogue

—
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BAJA PRESION DE ACEITE EN EL MOTOR

C“lu-“

8050 viscoswiad del aceite utilize-
do en el molor,

Solucidn. ~

Hay que utidizar soeite de wiscosi-
dad SAE 40 en verano y See 30 ¢n
nvierno, o multigrado 20-40 6 30
-40 en 10d0 tiernpo. Caso contrario
¢ produckdn anomalias, tal como ¢

N verano, y alta temperatura, se ytili-

zard un scoite SAE 30 & de menor
viscosidad, dando lugar 8 que dicho
aceite, on ¢l momento de trabajo ru-
do, 510 (5, 2 alta velocidad, no cubra
los nocesidades que requieren los Or-
GANOS €N rozZamiento CONTINUO, Pro-
vocando su ripida destruccidn,

Causa. —

Viilvila reguladors de prosibn de
posite, deleciucss © rotn.

Solucibn, -

La viilvula que contrala 1 presidn
ge 0coin estd comandada por un po-
auefio muclle. Si &te muclic ¢ par-
te. O simplemonie pierde prosidn, ©
15 viivula tene un mal aiento, el
aceite entrard en ol circuito de ratoe-
Ng antes de establecerse 13 peessba co-
rrocta an ol Circun to princapal.

S ¢ muelic estd roto, sustituitlo.
Si g3t rendido, suplementario o sus-
vivirlo.

Covsa.—~

Excestva holgura en cojingtes de
bencada ¢ biela, © en ambos.

Solucidn, -

Al existir demasada holgura en
05105 clementos el acoite sufre noty:
bies plrdidas de presidn, por 1o que
80 hace indispensable proceder 8 una
ripida renovacibn de cojinetes para
oviter averios de mayor alcance.

M 2 AN M =M oaM e B S A - s
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EXCESIVA PRESION DE ACEITE EN EL MOTOR

Causa.—
Uso de aceite muy denso, o adit
vos Ingdecuados.

m-

Si en verano 0 pone on of Mmotce
peite de viscosdod superior a SAE
%0, 0 gn Invwerno superior al SAE 30
0 2 ponen aditives reforzadores de
viscosidad, cose qua se suele hacer
sin control del técnico pertinente,
ol motor pucde llegar @ arruinarse
wn répidamante © Mas Gue si 1o tra-
w3 de ung bajo presibn, ya que los
cxquilios no recsben 1a Iubricacion
con lp fluidez necespria, v la velock
dad de circulacibn gel aceite es mis
lonta, coss temmbidn muy perjudicial,
ya que ¢ aceite. no solamente tiene
como misidn el lubricar, sinD servie
de vehiculo 2 1a alta 1emperaturs que
se desarrollp en 108 puntos de fric
cibn,

Poner el grado de viscosided corres-
pondientos o 1 estacsdn en que s Utk
liza, v nO usar adktivos en of aceiw
@ el congentimien1o de un tenico
en sty matena.

Cousa.~
Vilvula de regulacitn blocada.
Sobucidn. —

Iguwsl que indicibamos, entre 'as
Qusas de bap presidn, los defectos
Ol muelie de regulacién de ta viive-
1o, tambifin ésta vilvula, si 30 blocs,
no llege a dispararse a los valores
prodeterminados, haciendd subir la

presibn  considderablomente, con os
NOrMEs parjuscios que (510 supone
para ¢ motor,

Hay que desmontar o conjunto
o2 la vilvula de regutaciding, vy pbser.
var si ol muelie estoba blocado on ¢
Alopmiento Por CudlQuitr CLNPO BX-
afio, que hay que eimings,

En caso de duda, sustituir o mue
lle.

Causa.~
Conducto del creulto de aceite

1ot O parcialmente obtruldos.

Solucidon. —

Con ¢ uso de aceites detorgontes
es muy dificl que se produzca ésta
aversa, & nO ser por ls entrads en ¢l
circuito de cualquier cugrpo extralo,
ya que ¢ aceite detergante tiene le
propiadad de manlondr &N SUSPeN-
wdn 10da la sucedad que puads o~
pr o acoite en su trabajo, sudtiednd
que mis tarde rotended of flitrg,

Por el contranio, el uso de aceltes
lubricantes normales trae COngigo que
lo suciodad, corboniflas, ¢ic, se depo-
sile POCo & poco en los conductos,
sstrechdndolos @ inchusa llegando a
obturarios,

Cuando &ste fendmeno se produce
hay Que proceder 3 cxgar e motor
0On o0 te eipecidl para limpieza de
MONCS QUe & muy Nuido, v hacer
trabsjar’ o motor con @ hasta su lim-
pieza total. Despuds usar acoite tipo
detlergente, y hacer 1os primeros cam-
twos con frecuencia de cada 1.000
km,
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EL MOTOR SE CALIENTA

Cousa. —
Bloqueo del termostato
Solucidn, —

Es muy poco recomendiatile Ly oos-
tumbre de hacer trabajar ¢ motor
con of 1erMmostato Quatado, cos que
edectGan muchos USUMIOS Dartcular
mente a los primeros sintomas de

calentamiento, ya que el rendimen.
to perfecto del MOLOr roQuUEre LWNa

temperatura adecuada, que regula o

Cho 10rmOstato, amdn de gue un Mo~

1or ques funciona con temeaeratura
mietiar 2 o ideal se suele destrur
muy ripsdamente.

Cuondo axiste calentameento on of
MOOr, y s tene dudas sobre of st
JO ded termostato, basta con sacario,
pOnerio an un recENte CON AU, v
ponetio al fuego observando si produy
ce la aperturs a medida que ol agua
toma temperatura. Se puede syudar
en &s1a operacidn con o uso de un
termbmetro, comprobando I tempe
ratwa 2 13 quo so produce dicha
aperturd, que ha de coincader con s
Que tiene grabada la pieza. Si no os

—

i

]

&i, 0 no se abee, hay que sustinwrio
POr OO NLEVO,

Causa. ~

Obtruccidn de las canalizaciones
del radados.

m;"‘

Hoy, afortunademente, con los
circwitos sellados de refrigeracibn, no
o averia tan frecuente como lo fue
ra antallo, ya gue ol xua de reposi-
abn al radiadar es mucha monos fre
CLUOME, Y POr CONSIGUMNTE IMenNOres

losdwbsltmqmuidtmonmlmc&
ralizaciones debidas 2 las sales del

2qud
e 10das formas, cuando ésto sy

code no basta, como hacen algunocs,

hacer pasar agua 8 travis del rodiador
durante mds O MENos Hisl o, va aue
1 procedimiento e ineficar comra
las InsCrustaciones de sales. Hay que
mandae ¢l rodindor pard su limpeza
8 una casa especiallzads, donde de-
ben desoldarie las tapos, ballonetesr
los conductos, meterio en pils desin-
crustante, y despuls volver o soldario,
Asl quodard on perfectas condiciones

-JB =




EL MOTOR SE CALIENTA

Causa.—

Myl Tuncionamiento de la vilvula
de! 1apdn del radiador,

Soducion, —

El wpdn del radhador tiene ung
vilvula que trabajas de 1 sigunte
manern: Cuando el agua del circuito
toma & temperatura suficients, como
es Nalwal, tende 5 expansionarse
y vence by resstenca del muelle de
b vilvuia, pasando ol excodenta Al
viso de expansidn. Cuando ef mo-
1 para y of agua e enfria, of aoue
del bote de expansidn pasa de nuo
vo al radiador por diche vilvula,
Que Queda abeerta al NO tener pre-
sifn ¢l crcuito,

Pues bien, si I presidn del muclie
de vitvula o5 excesivo, o sl éste mue-
e e314 blocado, no permite ¢ paso
dol agus sobrante 3l bote de expan-
sibn produciendo una sobre presidn
on el crcuito, que sg convierte en
wwlmente estanco, y of motor

calentard
Tombdn puode sceder gue of

moolle S8 rompa y no worda mingy
e presidn sobre 1o 1aps ool racdadon
con 1o Que 0 Droduce ol Mismo efec
10 GUE $i NO luviera LEOON, es10 e
N calontamiento ripido y QWO
con plrdicda de agua

En ambos casos hay que poner un

taddn nuevo.
Causa, ~

Obturacifn ded respiradero del 1o
pdn dol bote auxiliar,

Solucida, —

£l tpdn del bote auxiliar tiene un
respiradero, v si 550 cespiradero se
tapara, bien por sucedsd O cuales
Quiera cusrpos extrafios, todo el cir
cuito de refrigeracidn quedaria pedc-
ticamente blocado, con el consiguien.
te Calantamiento,

La solucibn estriba an desobirulr
ol tapbn del bote suxiiar.




EL MOTOR SE CALIENTA

Causs. ~

Pérdida de Iiguido refrigerante
POr 108 Manguitos de ooma, o pos
SUS CONEXagnes con of radeadoe O con
¢l blogue motor

Sotucidn.—

Muchas veces oxisten péedicls do
Iiquida refrigerante debido 3 roturas
o fisuras on las conducciones de 9o

ma, 0 mola conexidn de Gstas 1ube
faas Con el DIogQue © @ radiador. o
VOCANDO S0Nos calentamiontos
Lelas fugas se detectan f4cimen

te detndo a que of liquido refrigeran
e, o sabrse, dep manchads B 700
Ca un color pardo-maidn

La solucidn estnba en cambior
108 manguitos de oma, s ostédn ro
05, O on gpretyr ecuadamente las
abrazaderas do umibn, si estdn flojes




EL MOTOR SE CALIENTA

Cousa.-

Bomba o8 agus en mal estado, o

oarred dé mando con insuficiente 1en-

sidn.
Solucién.—

Cuando por ¢l uso, © DOr axcesiva

-B1 -

tensibn oe 13 corres, ol epe de la bom.
ba toms holgurd y calbece, 0 mas
indicado es proceder al camblo de
bomba. $i exitieran pdrdidas de agua
repongr 13 junta; v 8 es 18 corres de
Mrastre 12 que no tieng suflicienta
tersidn, reponerls soglin Igs especifi:
cociones con o Hin de qug la turbing
realice su trabajo correctamente



RUIDO AL APRETAR EL PEDAL DEL EMBRAGUE

Cousa, ~

. Rodumiento axial desgastado, ave
o O escamente engrasado,

Solucidn,

Las averias ¢el cojinute axial son
las propaas de cusiquier cojingte; pi-
Caduras on la pista © on los elemen-
o5 intermedsos, que suelen dar mu
ha rumorosidad, asf como tambidn
1a falta de engrase,

*.Como quiera que se"trata de coji-
nete blindado, para solucionar 1a ave-
M2 no queda otra alternativa que pro-
Ceder & s sustitueidn por o0 NUEVO.

Causa —

Insuficiene carrera en vacio del pe-
dal del ombirague.

Solucibn, —

Si 13 carrera en vacio, del despla-
famento de ataque del pedsl, es in-
wﬁci-m.mabommam
duce rumorosided o mantener un
CONLBC10 inddescable.

Para solucionsrlo hay que regene-
far B carrerdy en vacio segOn las e
peciiacaciones.

Coute -

Emnivokmonmdbq'odddis-
o conducido vy el o)¢ de embvague,
Con el consiguiente golpeteo.
Solucibe, -

Para solucsons {3t averia hay que
sustituer @l dsco conducido y contro
lor que el juego entre o buje del nue-
VO disco ¥ ¢l ope do embrague sea de
010 mim en el sentido longitudenagt
y de 0,30 m/m on ¢ wwansversal. Si
ol juego es superior a los valores in-
thendos, habed que sustituie tambedn
[

Causa. ~

Insuficiente lubricacibn del flexi-
ble de mando de embrague.

MI-

Si no existe lubnicacibn sufiente
en ¢l flexible de mando, ¢ cable se
dezplazard mal, sulticd retenciones y
puede llegarse incluso a rotura de al-
gin hilo de dicho cabile, con el con-
sigusente peligro de encasquillameen-
t0 ¥y rotura general

Lubricer of cable, o sustituwlo, s
so observara alguna anomalia en &,

Causa.—

Lis palancas de desembrague cho-
can contra el plato soporte,

Solucidn.—

En fste caso hay que correpr el
montaje de las palancas y proceder
'ww,ymmh
oficacia de los muelles de retencidn

oo Lot palancas.

- A2 -




RUIDO AL APRETAR EL PEDAL DEL EMBRAGUE
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EL EMUBEAGUE PATINA

Cavsa, ~

Mueclled o8 empuje de! ombxague
odtiies © rotos.

Solucion, ~

Si las ballestas estdn rotas e+ 1acil
gl dvagndstico por le simple inspoc
cibn ocular, Para determingr i s
tensidn eatd por dobajo de sus valo
res sdmisibles, hay que proceder a su
comprobacidn madiante el dinamd-
metro, En caso de roturg o debllita
meanto, procader o s sustitucidn,

Causa, —

Insuficiente retorno del pedal e
arbeaque

Solucidn, —

Generalmento es debldo a rotura
del muelle de retrocesd de le biele
12 O premiosdad en el sistoma hidedo-
lico.

Para solucionar éste dofecto hay
que sustituic o mueglle © revisar los
émbodos de 1a bomba o bombin k.
driulicos.

r'f




EL EMEBRAGUE PATINA

—
Causa. - 1ados O QUEMasos, )
Aceite 0 grasa sobee los forros  Solueidn.— :

Solucién,—

Esta €3 una do las couses mds carace
teristicas del potinado de embrague

Para solucionarla, 1o pramero gue
hay Que hacer 3 eliming la fuonte
de donde provengs e aceite o la gra-
&3 La segunda operacitn s limpisr
bos forros con aguarrds y copdlo me
180, Si no quedara bien hay que
sustituirio,

Couta.—

Forros del disco conducido desgas

Como es natural, con ol uso pro-
longado, los forros dél =00 condu-
Odo tienden & desgastarse, Negando
» un ostado en qua hace falts proce
der a su sustitucidn, También pueden
sl querados, debedo 8 altas tem-
peraturas goneradis por una friccidn
inadecuada. En dste aspectp, huy que
tener Mmuy en cuenta ip mals costum-
bre de alguncs conductorgs de man:
e ol coche parpdo 9 hase de em-
brague 3 medio pisar, sobve 1odo en
e poradas en descos urbanos. Ello
es causa de ung corta vida de los fo-
rros de embrague.

- 8% -




RUIDOS AL SOLTAR EL PEDAL DEL EMBRAGUE

Causa.~

Error de alineatiin entre daoo
conducido ¥y volanie moloe

Solwcion. —

Esta desahnestbn causa un ligero
mavimiento del buge del ¢eco, res-
pecto o los loeros de embrague.
Y estos rusdos son particularmente
notables con Motor & bajas revolu-
cones, y mas adn o ralenti’

Pira sobucsonar s averia, hay que
restablecer ¢l plano del diuco condu-
cido haciendo girar lentameonte el dis-
co, wlocado solve o e acanaiado,

y verificar que e desoenirae contro-
lado Medan o COMParadon, NoO S0 s
porior 3 0.40 m/m

Couta. ~

imut-cdonto FOCO O 0N vacio del
padal de embrague.

Solucibn. —

Al no existir el recorrido minemo
requerido, o5 14gwco presumer o ru-
do que provocs un roce pordsito.
Hay que controlar ef recorrido en va-

&

Cuando exste desgasie on o eje
e producen rudos pardsitos por ca
beceo de! desco conducido, En &t
30 o exisle Oro remedio que
proceder & sustitusrlo v, pasibiemen
te, también habed que cambiar el dis
co porgue os 18cil gue se haya afec
tado por o mal estado del oje.

Otras cousay, —

“Muglle de retorno del ege poste
rior de mando de la palanca de hor-
quilla, roto, débil o desenganchado.
~Muelie de retorno del collar de de-

sembrague, roto o il
—Juego excesivo entre rodamiento y

collar ded emibrague.
m.-

En todos &stos casos hay que pro-
coder a sustituie las piezss desgasta
das. 0 a enganchar el muelle que so
haya soltado.




EL EMBRAGUE NO DESEMBRAGA

Mo-

ExOmmvo 1000rrido en vacio del
pocal del embirague.

Solucidn, —

Este o8 @l casd controrio 3 otro
Que Nos han CCuUPado BNter O Mmene,
dindose cuando se ha dejado un re
comido en vacio de desplazamiento
del pedel muy grande, y ¢ atague
aelectivo no logra of desembrague.

La solucidn estriba en regenerar
el desplazamiento COMMECLO ON vacio
del pedal de emnbirague.

Causa,—

Buje del disco conducido excesve-
mente sjustado sobre el eje del em-

brague.
Solucidn, -

Si por defecto en las estrias, ©
cualqueer otra causa, ¢ buje del dis-
o noO %0 desplazs con soltura por ol

oo del emdwague, s produce un g
gt Que O perrrute ol desernbrague

Hay que repasa cukiadosamento
con una Hja fina. o buell. s acana
Ldias gl buye, v ver de logw qua
s¢ cesplace con sudndad. Sino es asi,
hay Que pomer nueva un disco con
SUCICO,

Causa.—

Acanaladuras del eje def embrague
on makas condsciones.

Solucidn. -

Se wata de b misma avera del su-
PRS0 anterior, pero sendo 1o couss
del gripaje 0 mal desplazamiento del
disco, nd el buje de e, sino & mal
astado del oo, cuyass aconaladuras
estin deformadias, golpeadas, etc.

Hay que repasar con lima o burll
los defectos del eje del embrague, v
# no e logra un desplazamiento
suve del deco, sustiturlo por otro
VO,

r
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ANORMAL DESGASTE DE LOS FORROS DEL DIsCO

Causa, ~

insuliCnty recerido on oo
del pedol o9l embirogue

Solucibn, ~

Coma a3 14gico, si ¢l recornido en
vacio del pedal ded embrague es mi-

Mmoo Insufigiente, ol desembrague -

N0 e produce de und forma total,
provocando ung ripida cestruccién
ded forro del disco conducsdo,

Regenerar of recorrido en vacio
del pedal del embrpgue, seglin las es
poci hicaciongs.

CII’.-- -
Mala utilizacién del embrogue
50'0“6“.—

5 ol conductor mantiong duranie
la marcha el pié apoyado en of padsl
de! ammbrague, peovods of desgoste de
o forros v Oel rodamiento axial.

Hay que pisar of podal del embra:
gt solamente durante el tiempo gue

Burg B introduccadn de ura marcha,
O ¢l Caning Je unag & otra.

Causa, ~

Los muelles ded plato de presion
dételes o rotos

Solucién. —

5 exste algung ballesta rots, o
Que resulie que han perdido presidn,
By Que ponar un P10 NLEVO, Ya
que su mehicacd para el trabajo no
rae consigo més Que un gasto ndtl
de 1orr0s,

Causa —
Montae anormal de los foros.
Solucidn, -

o of montae de 1os forros No es
COrrecio, hay que prodoeder 3 su rec-
tificacitn, sustinuylingolos, haciendo
N montage regular v controlado =
centrado ol dsco




RUIDO EN EL CAMBIO DE VELOCIDADES

Esta €3 una averas que solamente
s¢ suele producir despuls de un Ly
90 uso del wehitulo, 8 N0 $2r por una
improbable falta de caldad en ol
materal, .

Hay que proceder 3 desmontar la
caja de caminos, revsae bos pifiones,
Y sustituer 1o desgastndcos,

Causa.

Rodamentos, sncronizadores o
cosquilios para pioNes Sotenionados.

Solucibn, —

Procoger a revssat b caps e camy
beos, 11 ando previamente con Culds
o & acete de L meamd, Ya que Nnos
puede onentd sobwe 13 cousa de L
wetip, segln existan en dicho aceite
#gunos 3108 du poivo de desnaste
de sncronizados, 1
Aeponer las peezas afectachs

Generplmente estd produceds por
aflojomianto de 105 tormillos o las
tuoercas de supeccidn de la cap.

Hay que comgprobor of par de
apriete, vy régéntrarko s no fuera of
COMecIo,

Cavsa.—~

Insuticiente nivel de aceite en la caj
Ce wloGdades.

Solucion, -

Hay que controlar cada vez que se
camtia of aceite o motor, @ estado
de nivel de aceste do o caja de cam-
heos. Si ésta funcona con nived inco-
f1eCto, O CONn aceite de MeNos Visco
wdad del indicado poe @ fabricante.,
e producirdn rados y posiblemen:
e averias de consaderacitn,

- 89



LAS VELOCIDADES ENTRAN CON DIFICULTAD

Causa. -~
Manguitos y pifiones desplazables

Soluciém, —

Cuando los manguitos y gefones
dosplazables estdn obtaculizaics en
s recorrido sobre los asientos, a
cusn de 1o presencia de suciedad en
‘s acanalodheas, © despuls de la ro
1ura de 1os muelles para anilios sin-
cronizadores, hay que relizar una
kmpicza a fondo, ¥ sustituir las pie
e que e hubleren afectado, ya que
de lo contrario siempre se producied,
anque yuede que de forma inter-
mitente, una maks introduccién do
s marchas.

Couta —

Aceite inadecuado en B caa de
camnbios.

Soducidn. —

Cuandio el sosite puesto en & cajs
de cambios no tiene la viscosidad re-
comendada por ¢l fabricante, es fre
cuente  Que s tengs dificultad para
introducir Llas marchas, especialmente
por 1a maflana si o Aceie Tione visco
sidad superior 3 1a aconstjoda.

Reponer soste de viscosidad reco:
mendada,

Causa. ~

Mal estado, 0 mal regiane de g -
tiovlaccongs del mando de velocids
des,

Sobucibn. -

Si las welocidadies entran con difi-
cultad, o no entran en absoduto,
hay QUEe examinar en primer 1rming
$ @14 correctamonte reglado y en
buen etado of sistema de reenvio
qQue existe desde 13 palancay 2 man-
dos hasta g 1ome en la propia coja.
sustituyendo cualgueer picza en mad
stxdo, y roglando codrectamente.

Causa.-

Mal estado de los aniilos sincroni-
2900r¢s,

Soducidn.—~

Cuando uno © varios amillos de
sncronizacion estén on mal estado,
los marchas correspondientes entran
muy mal, provocando el cldsico ras
obn, a no s quo un CONJUCTOr @x-
perto imprima al motor un régimen
de giro que facilite la entrada de la
velocidad, sungue ¢ trabajo del sin-
cronizado 0o tiene Ora solucidn
Mptocaduowwmioporom
nUeVOS,




LAS VELOCIDADES ENTRAN CON DIFICULTAD
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LAS MARCHAS SE SALEN EXPONTANEAMENTE

C““--
Maia maniotra g ergrane
Solucion, —

Muchas vecEs Oourre oue Creemon
haber iNrOJUCHIO COrOCIamen i uns
marcha, v por ¢ contrana nd ha sido
358, s0rprendiénconcs POSTErIOnNTen
e que I3 marcha s¢ salgs wola

Hay que poner I palancs » fondo
en cada posicibn de marchas. mante-
niendo durante todo & tiempo ol po
dal ded embrague accionado.

Causa.—
Error de montaje © desgaste de ks

bolas ¥y muelles para salda ripids
de ks borras de mando,

e lm bolas vy telles, electuandco
UN COMOCIO MONLAE, revia sushitu:
Ofn do los elementos en mal estada
Y pProcecdiers

Cavsa.

Horquilias e mando, pilones v 1o
damentos

Solucidm, —

So suele producyr éste tipo de o
f Cuando exisle juogo ExXCesivo o
causa clel desgaste de los horguillas
de mando, de las acanaladiaras sobre
los peflores v sobre 108 manguitos
despdazables vy de los rodamsanios de
bolas.

Hay que sustituir 138 plezas 0esgas-—
tados, aprovechando s oportuniiad
para reponey también 1oda pHza que
nos PArezcay qQue en Poco tiempo ha
de slcanzar un desgaste anormal,

-0




PERDIDAS DE ACEITE DE LA CAJA DE CAMBIOS

7;”/!73’ " t:;

1. Morguily de mendo 2% velocided <2 Meegulls do mando 3% v 4*
welocidades 3. Barrs da manco marcha atrds 4 Morquila de mandk
marcha sirds 5. Hoegivily de mando 1% welocided é. PiASn condut
e 4% welocidad 7. PALs comducior 1% wilocdad y marchs atrdg—
B ALn cdmplacalie pars | * weiocided y marcha atrds 9. Piflda des
plarable de la marche atrds 10, PhSa condector 3% welocidad -
13, PAdn conddecior 2.° weiccidad 12, NManguito desplarable pars
ewbeague 7% welotided <13 PASn conductor mandd cuentakildmetros

Causa. cluso a reventar ducha Carcass

Excesivo llenado de la caja de camn Causa.
De0s
Mal estacdo de 1as puntas de 12 car

“m- o

Quitar el tormillo de nivel da la Solucidn. ~

carcesy de cambeo, v depw salir el
acoite sobtwante. Un nivel muy alio Es indspensable proceder a repo-

PuUede div lugar & Seras avenas, In e e Juntas
.93 -



GOLPETEO EN LA DIRECCION

-

L

Causa_—

Incorrecta alineacsdn de Las ruadas
delanteras.

Solucidn, -

Cuando 1o alincacidn de las ruedss
delanteras no es lo que se menciona
en las especificaciones, &0 es, astén
My abiertas Cwra 3 la marcha, 0 muy
oorradas, ocurre que ¢ rodar de am-
bos neumdticos e inerfione en Cier-
@ medida, provocando  reacciones
que se reflefan en 3 direccin e
forma de golpeteo. goneralmente
perceptible a partir de clorta velocs-
dod.

Para eliminar tal anomalia hay que
proceder 3 efectum un paralelismo
correcto, segln los datos de especi-

ficaciones,
Causa.—

Ercdnes regulacibn de los rode-
meentos de las ruedas delanterns.

Soucibn.—

Si Is regulacidn de los cojinetes
chnicos no €5 correcta, puede U0
dor Que quoden muy MacHdos, en
uyo caso la rueda quada frenads
CON 10d0s SUS INTCONVENsNLES, O Que
queden dermassado sueltos dando lu
gor a que la ruecls cabeces, vy cuya
ascilpcibn s& raduce en golpeteos en
en la direccidn,

Hay que volver & realizar un ata-
ue del cojinete con arreglo a 1as es
pecificaciones.

T




GOLPETEO EN LA DIRECCION

Causa. ~

Ruedas desoquiliradas dandmica
"0 esttamente.

Soluckdn

Cuando una ruedd s encuentra de-
squilibrada estiticamente sufre elec
105 Como aplastamiento y redole,
confiriendo a la dwreccidn un golpe
100 caracteristico, :

Cusndo &l desaquilibnio e dindmi-
oo, B rueda, en marcha, tiende 3 un
efecto de como centrfugacidn late
ral cespecto ol eje de marcha, que
tambidn afecta a la dweccibn condl
NEndo un MOoVIMIeN1o de wheacidn
muy molesto.

Ambos e1ectos s¢ ¢l mingn median-
e yn correcto equilibrado estitico y
andmico, preferiblemente realizado
con la rueds puesta en @ coche, pird
compensar  de dste mpdo también
los posibiles omomhbnos de olras
madas dindmicas.

Causa.—~

Jungo excesivo on las rbiulas de la

ditecobn
Solucidn.—

Cuando 10 no1e goipeteo on 1o
reccilin aCompaindo de holgurd en
ol volante, debe procederse o revisy
d cstado de s thslas. S estubee
fan con holgura v deberd proceder
inmediatamente & sustitusrlas, ya que
U roTura pudheda dar Iugat B doecaden-
tes muy graves, por piidida total
de control sobee o wehiculo

Causa.~

Desaquste excesvo entre ¢f 1ornillo
sinfin y o! sectod holicoidal,

Solucibn. ~

Los sintomas son muy  pareciios
2 los del caso antenor: holgurs en ly
direccion, que se traduce en golpeteo
cuando ¢l coche camna sobwe P
Mmentos en mal éstado,

Cuando 1a holgura esté por encima
do las especilicacones, sustituir s
peezas dewgasiadas




LA DIRECCION TIRA A UN LADO

Causa, —

La presidn de 108 neumdncos on
10r0res 05 Cegual.

Soluciom. —

Cuando un neumAEatico tiene Menos
presibn que 1a especi iKada, supomen

30 que ¢l oo delamiero I 1sene co-
rrecty, ¢ coche jenderd & que su di-
touodn 0 vwre on of mismo sentido,
cwcunstancas & gue e acemda al
puar ol freng a courta voloGidad.

Es peligroso cwcular on &tas con-
hoones cuando ol piso estd mojedo
Con hatdo 0 COn meve, Poner Las preo-
sones de catdlogo

»

Cuando un newndlico 1ene nsuliciente presidn, e reconoce, ademds de
usa ¢l mandmetro de comprobacidn, porque dicho neumdtico  muestra los
bordes laterales ded dibujo Muy Jesgastacos

2
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RUIDOS EN LOS AMORTIGUADORES

o;b -

Como =5 sabido, ningdn amorti-
uader va anclado a3 la carocera
por sus dos extrgmos de formp iy
da. Lo hocen a través de unos sinam.
bloc O arandefes de gome, que abscr-
ven parcisimente la potencia de lod
WNOACIns de M08 trenes suspendidos

Es cosp relativamante frecuente
que éstes srandelas de goma, por of
continuo trabejo 8 Gue estin some
tados, se aversan dondo Mgl a un
molesto golpeteo, que desaporece »l
sr sustituidas 4513 Die2a poOr Ot nue-
va

Causa. ~

|

Guardppolivos deteriorados, o su-
Cio8,

Solucidn. -

El guargapoiva de 105 amortigus
dores traserod puede dar origen a rui-
dog, si w0 defarman por cualquier im-
PAcClo QU Provoque su rooe contra
ol 10 principal, También es posible
Que se acumule barro, tiorr © algin
ching1o o pledrecilla, que 8 u wez
provoguen ruldos molestos

En los amortiguadores delanteros,
Que Pevan inCorporados muelles, tam.
bedn 03 posible Que se produzcan rui-
dOs detndo @ un posible hundimien
10 de la chapa cbnica de la carroce:
ria, dunde vi alojado parcisimento
o muelie de suspensidn,

En aenbos cas0s hay que propectar
la 2009 y limpar O enderezar 0 susti
tusr las phezas, segln proceds.

oy



RUIDOS EN LOS AMORTIGUADORES

Causa. -

Averia del dmbolo del amortigus.
dor, sus véwilas o lo de tondo

Solucidn, -

Cuando exste averia en ¢l dnibolo
de trobajo, en s vilvulas, o en ks de
fondo, se pucden produce ruidos
peroaptibles 5 pocs © mucha velocs
dod, segln sea ¢ sitio donde radique
la avoria,

Para solucionar &s1a situvackdn hay

Que desmontar ¢l amortguador y

proceder o sustituse los piezas avoria.
das.

Mo—

Cantidad insuficiente de acerte en
108 amortiguadores, o aceite de cali-
dad inadecuada para ¢l trabajo de los
Mismos,

Solucion.—
Puede suceder que ol retén del

amortiguador estd en mal estado,
dandjo fugar & fugas del acette, Cuanr

|

do asl suoede llega un Momento en
Que 8 s pezas de roce Interor
bes falte lubricacidn, destruyéndose
de forma réipsda v dando lugar & nu-
mMarasos ruidos

Por &te motivo es muy aconsels:
ble que, cuando se observan los pri-
meros sintomas de pdrdida de sos
10, 50 acuda Al Wwiler para que repon-
g0 of 208Ite ¥y UNY NUEVA PN, CoMm-
probando previaments &l estado gene-
ral del amortiguador, por si proce-
diera reponer alguna peeza afectada.

Es précticamente muy poco proba-
ble que un amortiguador original no

CONtengs oceite de las caracteristicas
apropiadas, Poro si 3o repars hay que
1ener muy presente gue debe ser re
Benado con aceite origingl, o de ca

© racterfsticas simnilares al mismo, ya

Que s s le afade un aceite de ma
yor viscosidad L véivulas trabajorén
de forma distima, v el amortiguador
mtard en peligro de destruiries du-
rante la carrers @e trabago. Y si se
afade aceite de viscosidad inferior,
perderd poder de amortiguacibn tan
Pronmo Como se caliente durante su
ciclo de funcionamanto, amén de
tender 3 1a rumorosaded.

- 08 -




ACCION ELASTICA DEL PEDAL DEL FRENO

Causa.~
Presencip de aire en by instalacidn,
Solucién.~

Cuando quedan residucs de aire
en ¢l circuito de frenado & accibn
del podal de freno no o5 10 tirme vy
gura que debiera ser, dando lugar o
que despuds de pesado o freno, v de
que éste ofrezca rasistenc, ésta resis.
encia desaparezca progresivamente
AUrante CIerto 1ecormido hasta hacer-
s notable de nuevo, dando lugar con
todo ello @ una repudiable Insegurs
dad en la frenads.

El motwo de que ocurra tal coss
o que ¢ aire Amacmnado en &l cir-

CUITD 4 COMPNIME PO 4 POCo, ¥ ND
olresca una resistencaa rotal al imcio

del impulso de frenada

E! are puode ostiv en ¢l cirowm
10 POr dOs MOLivas: ¢l primero por
no haborse olectundo wng purgs de
aire been hecha, £l sogqundo porque
pecetre sire en el Cwouito, CO%a POSI-
bie & travis do L bomba o de los
bombines,

La solucién o5 efectuar und purgs @
fondo on el pramér caso, v localizar
y repacar [ toma de aire on af segun-
do.

El sangrado de aire de la instalacibn de frenos puede sor realizada
de forma manual 0 mediante aparato mecinco
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ACCION ELASTICA DEL PEDAL DEL FRENO

Causa. -

Tubos flexibles deterioeados, gue
experienentan dlatacidn

Solucion, —

O1ra causa. sungue no tan frecuen.
w ni mucho menos, oe W elasticided
del pedal de rono o8 ¢l mal estado da
Mouno Ao los atigulllos o Tuberiss fle
xibles de la ins1alatda, que ol ded-
Wtar an algdn punto por rotura e
diguny de sus Capes, & dileds al su
frir @l impacto do & presidn provoca
¢33 por el pedal,

Cualguuer defecto Observhoio en un

latiguilio, sea del resuitado del [iuido,

de agretameento, de delatacidn, etc,

RDe 1 MOIwD G8 und sustitug .6,-,
inmedate del clemenio

Cavsa. ~

Obtruccdn del respiradoro del -
pdn el (‘Up&cl() de liguido

Soluclin. -

Cupngo se obtura ol respiradero
el depdsito ce liqudo ce frenos, se
ored una gdopresdn an ¢ cunpo de
bombte ol ser ACOnBdO el pedal,
provocando ia entrada do aire ol sis-
tema 3 travls col propio retén,

La solucibn es desobturar el o
fico del raspiracde o del tapdn det bo
1e de liquido de frencs.,




CARRERA EXCESIVA DEL PEDAL DEL FRENO
FRENADO DESEQUILIBRADO

El depdsito de Iquido de frencs
tene marcado un nivel. que hay que

respatar,

Si el ligusdo bag e corre ef riesao
de que la bomba 1ome derectarnente
alre, provocando 10005 08 InConve-
nientes de elastcxiad en el pedsl,
Carrera larga en vacio, e incluso per-
Oer 1 frenada 10tadmente

Mantener ¢ liguido en ¢ nivel se
Aalado en o depdsito.

FRENADO DESEQUILIBRADO,
Causa. —

Pérdides de Ilquido en el sistema.

Como quiera que cade rueda tiene
s progio sistema fingd de frenado,
al existir pdedides de liquido por
Cudlquiera de sus retenes, of trabago
w efectuard con menos presidn que
en las restantes ruedss, dando lugs
3 un frenado desoquilibrado, =

En éste supuesto hay que poner
e1ers NLAVOS,

Causs. —
Patdn gripado.
Soluckbn, —
Cuando s grips o bloguea el pis
160 de rabajo de cuslquier rueds,

ocwtre que la presidn mandada desde
la bomba no actGa en atsoluto, ©

Muy Poco. sotwe las PINZas O Zapa-
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FRENADO DESEQUILIBRADO

L &

tas de freno de b rveda que tenga
tal dedocto, creando tambidn un Nota-
ble desoguahibrio an ol frenado,

Hay que desmontar el pistda g
pado y proceder a su limpieza y 8 ks
el alojamiento.

Causa —

Tubo Nexible o latigwllo obtruido
por delatacibn de su DArte INTeror

Solucién. —

Ocurre algunas veors, en e tiou-
lar cuando la calwdad de fa goma del
latiguilio no e W apropanda, 2 Cusn-
do o Ngudo de freno tampoco lo
és, que la goma, ol contacto con di-
cho HNguido, se esponje y obtruya
Wil o parcialmente o paso del IF
quido hatia alguna roeda, Sumenis
rindole menos presidin v creando o

desequalibrio en La frenada.
Proceder, en 8106 casos, & susti
wir o o los latiguitlos afectados

Causa. -

Tubos metdlcos de 1o instatacitn
golpeados v abollados.

Solucidn,.—

Cuando por accidente, golpeo de
dauna piedia que salta, etc, es abo
llado total o parcialmento alghn con-
ducto metdhico de kb instalacibn,
produce ung pérdida de presidn final
sobre und 0 dos ruedas, segln s of
#5150 slectado, que ahoca a una fre
nada desequilibeds.

No @ conveniente Is reparacion
Ge los 1ubos Mectados, SInG U Sus
titucshn
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INDICADOR DE CARGA NO SE APAGA

Causa. ~

Contactos del regulador de tengsdin
o dol liemstador de Cormente, muy
Oxados O SUCIOS,

Solucion. ~

Para solucionar &sta averia hay
Que proceder por quetar 13 tapa del
conjunto del regulador, y proceder
a limpiar los contactos del reguiador
de tensibn o del limitador de corren:
e, modionte una lima muy fina, o
una telo de esmenil adecuada, pero
audando de limplar pastenoomente
los contactos de cusiquier resaduo
que pudiera dejar dicha 18l de esme-
ol .

Causa.—

Devanadas intrncs dol grupo de
regulacedn desoldodos o rotos

M.—

. Si 1os terminales estén desoldados
O 10108 30 puode proceder a su sol
dadura. Pero s los devanados estén
rolos, comunicados, etc, se dobe
proceder & inStalar un NUEVO CoNnjuN.
to de reguiacibn.

Coausa, ~

El inmerruptor e minima no se
eI,

Limilader o saoilonte

* Intarvapine de minime




Solucion. -

Cuando ¢ Intetruptor de minima
NO 3¢ Crrs Duede obedetly 3 unos
COMACIos on ml estado, en Cuyo Ca
0 hay que groceder a sy himpsezp ©
untitucada, 0 bien 5 una exceswva
separacibn entre eflos, on cuyo Caso
hay que proceder 3 su aproximacdn,
o muy ficil de realizar mediante
s aproximacidn de su empujador,

Causa. -

Cable emvire 1os terminales del al-
ternador 0 dinamo y el grupo de re
gulacidn roto

Solucion.—

Revisar el recorrdo del cable vy
Uatur de localzar 1p rOlura, DO
diendo & repones 0 reparar ¢l cable.

INDIGADOR DE CARGA NO SE APAGA

Cousa. ~

Devanodo del inductor ro10, oo
municado O & Masa,

Solucion. ~

Comprobar ¢l estado del inductos
Y 5 existiona anomalia en & devanado
proceder 3 su reposicibn,

Causa,—

Mal estado en L escobillas, o ani-
Hos.

Solucibn,—

Proceder a la inspeccibn ocular
del sistems, compeobando el estado
de aquellos clementas, sustituyéndo-
los ¢n Caso de mal estado

Ales rpaveim
—-

GR [y
T30

< (G

Esguema de las conenlones del grupe de reguiecién,
GR. Grupo de rogulscidn 8. Bateris. —G. Oinamo.
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EL INDICADOR OPTICO DE CARGA DE BATERIA NO SE ENCIENDE

Inberruptor de minima del grepe de regulacide.

V. Resorte & charhels (de bimetal ) —2. Ancoes ) Coerpo 4t Resorte
do regulacitn —35. Lenglets de reglafe 8. Tope dncera -7 Base -
B, LengUets soporie del contacto 11jo®. Fapamion del niclen.

Como s 16gico, o ta primers
operackin 3 controlar cuando no se
enciercle ol chivato. Caso de que oy

M fundida, reponeria.
Causa. ~

Discominuidad eléctrica entre los

s bornes del alternador o dinamo
y ¢ portaldmpara del indecador.

Solecion.~

Cuando es1d interumpsdo ol paso
de corrente entre of alternador o dv
namo y o avsador dptico, como e
notal, impede que &te Tuncsone.
Hay que revisr metsculosamente la
instalacibn y restablecer @ paso de
corriente, bien reparando . averia,
bien pomendo un NLVO conductor,
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EL INDICADOR SE APAGA A ALTAS REVOLUCIONES

-

maummamuwa
Sennidn y del limitador de corriente.

GR, Gevpo de regulacitn.G. Dinsme correspondense V., Voltimetro
20 V, forclo escale (clese de precisida 0.5 %) A Amgerimetre 20 A,
fondo escala—R. Redetato 25 A. 3000, Balerle de 50 A, Cargaca

. » fonde,

Causa. - : Solucién, —

- Conocircuito de s espiras del La mizma que en ¢l caso anterior.
divonado inductor de dinamo 0 al-  Hay que Procodir 3 un devanado 1o
ternador, 0 nduclor & masa, 1 et inducido.

Solucion, - Causa.

. Cuando se establece un corto en Correa de mando del alternador
mmuddm.dm& - 0 dinamo, floja,
dor produce corriente a8 un nimero
superior de revoluciones solamente, Solucion, —

La solucibn estriba, en devanar
wtalmente of inductor, o eleminar
las posibiles fugos a masa, que pueden
origendr el mismo tipo de anoermali
dodt.

Couta. — .

Corta-circuito de un considerabile
nGmero de espiras del inducdo.

Cuando el reglaje de tensidn de la
Corren de mando del alternador o di-
namo @314 mas 11oja de 10 que prescri-
ben s especificaciones, se produce
PRUNAMENI0 Con 1 consiguiente pér-
o de revoluciones de generador,
QUE PIrd QNErar COrmiente NecEsite

‘un mayor régimen de gro del motor

ool mntomond,
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EL MOTOR DE ARRANQUE NO GIRA

Causa. -~

HBorngs 22 1o baters v respectivos
ermingies con mal Conlacto

Solucidn. -

Cuanio aSt0 seoade al sar 20000
do el armangue, s¢ perciDe un peque
A0 Mo COMO de Querer inesCus ol
giro el MOLOr, PEro sn menguny fuer-
28 ¥ POr Muy DOCO SSPaso de tigm-
DO,

Hay que dessbrochar 108 terming
les. vy himpiarios een con ung lija
N, rasqueta o wia de esmexil, ¢
pualmente los bornes. Despols de
MONLados de NUEVO AdiCIONar LN recy-,

brimiento de vasolmy pova Gue o
s produrca 99 nuevo sullnacin v
oxidacdn en los contacios

cw”--

Tormingies O intenuptor de arran:
que 0 de 13 batersa, thojos.

wm'-

Proceder & reapretarios de formg
adecuada. pvocuranda no deformar.
0S8 POf UN FDOVTE LXCESIVO
Causa.

Bateria descargada,
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EL MOTOR DE ARRANQUE NO GIRA

Solucifn,

En primwr término hay que hacer
wha buena comgrobacitn de la cae-
ga d¢ la bateria De forma rodimen
MG Yy N emengencs pucde puen:
tearse con un cable cuaigumra ol po-

SITIVO ¥ NOGAtIVE, MIraNGo atentanern:

10 1 Tuerza del chispozo Que w8 pro-
duce. Si es AibIl, sefial sequra de que
la bateria No estd en disposicidn de
mover gl motor de arranque.

La comgrobacibn exacta hay que
hacerln mediendo el voltage entre bos
vasos, 0 midiendo 18 densidod del
electroling,

Contra &ta avera no cabe mas so
lucién que cargar la bateria, poONer
Otra uevs O ayudarse de Otra pard
inicar 12 puesta en marcha, hasta lle

G A un 130y Je 1eparacionss.
Causa. —

Mal es1800 de 1as escobillss o ani-
Nos rozromes

Sdm.-

Puede suceder que las escobillas o
anillos paen ol colector defeciuosa-
mente, con ko que ¢l rendimiento del
penerador o3 iIncorrecto. Basta on &
% caso con limar su superficie de ro-
@ adecuadamente pora restablocer
s buenas condiciones de trabsjo.

Pero ¢l hecho mas frecuente es of
desgaste de las cscobdlas, que os for-
2050 recambiar,

Esquams de foncionamisnte del meter de srrangue
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AVERIAS DE LOS NEUMATICOS

1Y 4, poot infladany, normal 2y £, cwcens & pavsiin. ¥ 6,
Aeagats per fotnasnn.

Mc-

Las causas de que el motor de
HIENQUE gire Mmuy lentamente on
las mismas que s que originan su nd

funcionamiento, aunque en grado i

cial mde loveo la averia
Solucibn. —

Son s mismas tambidn que I
indecacias en la seccitn del motor de
ATANGE NO Girs.

AVERIAS DE LOS NEUMATICOS.
Causa.-

Desgaste desigual de ks ruedas de
lanteras, o de las traseras,

Soducidn, -

LO mas frecuente o2 la avera con.
sstonte en o desgaste desigual de lis
Fedas antersOres, Casi siernpre debedo
2 una alineacibn mcormecta de 1os neu-
mdticos, avera que desaparece al
festablecer LN Mineackin  corrects.

Pero on algunos casos, aunque mu-
ho mas rawo, tambidn se presents
12 avenia en los neumsticos poste
N0f0s, 8 posy de que su shineacidn,
tedescamente, no se desrregla.

Cuwando asl’ sucede hay que oro-
Codder & restablecerly,

Causa.~

Desgaste desigual 3 10 targo de la
banda de rodadura,
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AVERIAS DE LOS NEUMATICOS

Solucion. ‘orillas de ka bands de rodadurs. .

Generalmente €3 provocado por o0 Solucidn.—
ducciongs poco escrupulosas, a base _
de fuertes aceleracionos y enbrgicos Cuando asl sucede e wefal de que
frenazos, que van desgastando an0r  of neumitico circuls o ha circulsdo
malmente s 20nas alectadas poe con presida inferior a 1o recomenda-

dichos frenazos. da. Se soluciona poniendo prasiones
. COrreclys.
Cousa_
Causa. -
El neumdiico so desgasta mds por .
el cenro de rodadura El neumdtco pierde aire lentamen-
te.
Solucidn.—
Solucidn, —
Esta ivernio se presenta cuando el
noumstico tiene presidn supenor a La £n los neumndticos con v sin clma
recomendada. Poner 13 presidn ade- ra puede ocurrie &ste hecho por pérdi-
cuaty das de aite & travls del oblis o vilivu:
' las de cierre. En los nowmdtcos sin
Causa, ~ cimara tambien puede producing

pot plrdidas de are o travis de
El mlmndmuhwxla banda vy la pestafa de la Hanta,
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Trucaje

Consideraciones gendrales, —

Cuando un fabricante de vehiculos adopta determinadd motor Dara QUpr 3
los coches llamados e ferle, no pierde de vista en ningln Momenta 1a clase de
plblico a que va destinado,

En unas ocasiones, d8108 vehiculos serdn manejados por CoONYuCIOnes experios,
que los solicitardn de acuerdo con sus posibilidodes. Pero otras veces serdn prin
ciplantes, que |os somatersn a8 pruebas Inpuditas : aceleraciones en frio, apurado
de marchas, calentones, etc. Por otra parte, o fabricarite tambifn sabe quo of
vehiculo serd utilizado en climas distintos, en carreteras buenas y malas, con pol-
vO O sin &,

f',;f
Juege de fresas do las que normalmente
80N utiizadas en las operaciones o 1rucaje
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I Uil para la fipodn de 1a wia de esmeril, con
1 gue se consiguen pulidas muy acabados

Y, 8 posar de 10do, dicho fabeicante ha de garantizae, como medio de no estar
en inferionidad ante kb competencia, vna dueacibn de motor muy prolongada,
que ciframos sobee los 150.000 kms, antes de llegar a la primers reparacidn gene-
ral, so ve forzado 2 instalar motores con cliculo de materales muy sobrado del
resimente preciso, que cubran todes las CoNtingONCIas DIeCISAs, v Permitan No ya
¢l 10 del motor, SN0 tambeén ¢l abuso dol Mismo.

Pues bien, y en lncas generales, @l Irucae consiste, PO una Parte €n aprove-
chor Gstas tolerancias, on mayor 0 menor medida, convirtndolas en potencia
pura. Y por otra parte, en dar perfeccidn wenica a 1odos v cada uno de los &e-
ganos del Motor, & base de 17abajorlo artesanaments, Crounstancia ésta imposi-
ble de realizar en una gran serie, por 10 pechibitivo de su coste,

De todas formas s muy comamiente Que ¢l USUANO INLESado e aumentsr
las prestaciones de su vahiculo tengs presente los siguientes puntos :

1= Que todas ks modificaciones toendentes a aumentar 1a potencas del motor,

- basdndose en modificacionss subtanciales del mismo, pueden entrafiar un serio
peligro para dicho motor si nb se calculan debidamente, y no se realizan de for-
m2 aiecuads vy por especialistas compatentes. Por @30 vinmos & recomendar en
dstas vy sucesivas plginas ks modificaciones cifsicas, ajustadas 3 modelo que nos
ocupa, y dejaremos para una obee monogrifica las especilicas de purs competi-
cifn, donde la finslidad inmedata e la consacucidn de una potencia mixima
absoluta, dando por sentado que ka duracién del motor serd minima, fst0 es,
aolamente de unos Mmiles de kilbmetros,

2.~ Que todas las modificaciones tendentes a dar perfeccion al motor, tales’
como equilibrado, pulido, otc. son beneficiosss en cualquier CGrounstancia para
of mismo, ¥y awrmentan su duracidn y buen funcionamionto,

Y ahora, pasemps al estudio de Jos diversos sspectos del Trucaje,

14 -




LA RELACION DE COMPRESION

La relacion de compressdn juega un papel decisnwo en La potencia de ks moto-
res, y por 13010 en ¢l rucae de 1os mismaos, Sendo, guizd, el aspecto a modilicar
CON MENOr COSI0 eCONdMICO y que reporta ganancias de potencia més notables.

Desgraciadamente, ¢l aumento de 13 refacidn de compeesidn estd limitado para
108 MOotores de uso geneval, que Hamaremos POCO Orodoxamente de 1urismo

"20r 1p calidod del combaustible comercial, y su contendo an OClands. 50 pena de
llegar a los efectos notwas de la detonacslin v del autoencendido.

Y ahora pasemos a la pacte prictica ool tems | ¢Como se determing la relacién
de comprendn? (Qub procedimientos utilizaremos para elevaria?

Por relacibn de compresidn debemos entender, de forma general, la relacifn
existente entre & cilindrads unitaria 'y ¢ volumen de la cimara de explosidn, y
que so verifica segOn la siguiente fOrmuda ©

Relacibn de ba = Cilindrado unitaria 4+ Volumen chmara
Volumen cimara de explosidn

De cuya 16rmula, cdmodamente, podemos despelsr cuslquiera de sus factores
UNG Va2 CoNnOCItos 108 restantes,

Si estudiamos detensdamente La fdrmula anterior podemos observar que, a me-
dida quo se reduce of volumen de la cdmara de explosibn, auments 1a relacién de
compresibn, ssendo constante ka cilindrada unitaria: ¥ por 1anto, para NUEStros
fines, podemos llogar & reducir la cdmars de explossdin mediante varics procadi-
mientos, o saber !

1.~ Mediante la instalacién de pistones especiales, cuya cabeza estd aumentada
en un volumen igual al que corresponderss disminuir la cdmara de explosibn,

Este procedimiento es of més perfecto, ¥ el que se utilizs en trucajes muy apu-
radas, ya que los dellectores © cabezas dol pistda renovado e estudan parn que
sirvan, ademds de reguladores de la nueva relacibn de compresibn, paras crear
torbellings de gases en o momento de B explosidn que tavorezcan la rapidez de
propagacidn del encendido de dicha mezcla,

Por ser un sistema may caro, la fabocacsdn de Nuevos pistones gspeciales estd
pebcticamante limitads a trucaps de altismas relaciones de compresidn, en vehi-
culos de competicidn pura,

2.« Modiante el procedimiento de elevar el pistdn encasquillando excéntrice
mente ol slojamiento de jos bulones, 0 poniendo PIS1ONES NUeves, del 1RO semi-
lerminados, 3 los que se le mandring ¢l alojamiento del buldn con el descentra-
miento necesario,

Este procadimiento, por queda el pistdn sobresaliondo del plano del bloque
solamente puede realizarse sobre Motores cuyas culatas tengan la cimara de ex-
plosibn mecanizads de sl maners, que nd estorbo ningln material & & libre su-

Jida de dicho pistdn,

3~ Por el simple cepillado del plano de la culata.
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AUMENTO DE LA RELACION DE COMPRESION

wre t7a 18rga experiencia de preparaciones de trucaje sobee &te modelo ncs
P BCoOsaiodo cifrar 1o relecidn e compresidn en 9 o 1 pard un MOLOr gue ha
¢o clrculor normalmentc en poblacibn v carrotera, v Cuya videl (Il de servicio
puode superas oz 100.000 ks,

Veamas ks formg do Ievar a cabo s operacidn, v 1 manera de rgalizar los cdicy.
oS OPOrTUNgs, que POr Olrd Pae e son vilidos pare cualquier Qtrg valor que se
quisiera doc 3 1a relacidn de corapvesidn

Ante 1000 tendromos que averiguar of volumen de las cmaras de explasidn
que posec ¢l motor, para dospuds modilicarlas an 1o que corresponds.

Aplicando la 1érmula mencionads antoriorments, v sustituyenda jos térmi.

1 o8 conocidos, por figurar en al catdloge del fsbricante, tendoemos :

—Relacion de compresidn - 7.5a 1
~Cillindrads unitarip - puesto que o motor es de 767 c.c., v tiene cuatro cilindros
la cillindrado unitarip 3 de 191,75 ¢

Y sustituyendo é&stos valores en la farmuls sencdriamas, Hamando x al volumen
de la cln ara de oxplosion .

101,76 4 x

DB = i

X

75x—x= 191,75
191.75

S — Y
6.5

Por 13nto tenemos que ¢l yolumen de la cimara de explosion del Seat-8600-0 es
e 295¢c.c '

: e 4 B is e
'.' h :A“‘l !‘)'l) PR ' ::.“. ‘l..""'.,
3 r_~ Ty Wsen — T

o
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Y ahora vamos a ver, como ejemplo, que volumen de cimarns de explosidn co-
rresponderia @ una relecidn de compresidnde 9o 1 ¢

o 191,754 «x
-, x
Ox—=x= 101.7%
191.75
x = 9,8 = 2397

O 29, que ¢l volumen de la chmara de explosion pars una relacibn de comr
presién de 9 a 1, debe ser de 23.97 c.c. Pero como of volumen de las chmaras
originales es de 29.5 ¢.¢., 50 deben reducir : 29.5 - 23.97 = 553

Esto és, que pora pasar 1 relocién de compresidn de 7.5a 1392 1, tendre
mas que disminuir ef volumen de cada una do sus chmans en 5.683 c.c.
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{Como se logra dismanuir ¢l volumen de (38 CoMaras mencionadas en 108 va-
lores exacios?

Se toma la culata, bien himpas 135 camords de explosdn, v s ponen éstas ha-
C@ arriba, nevelando perfectamente el plano do s culata.

Despuds 5@ 10ms una pipeta graduata v v vier te sobre cudlguiera de dichas ci-
maras una cantidag de Ikguido colorendo gual ol nGMero de contimetros cubs-
cos resultantes de la operacion de hallar I refacidn de compresion apotecida.
ACIO seguido se mige con un Calitire de profundadod 1o distancis entre el plano
de culata vy la superficie del Hquido ntroducido, v ésta modida, exactamenta, e
la gue hay que cepillar de 1o Cudata pavd que resuite aquells relacidn de compre-
sion,

¢ " PREPARACION DE LA CULATA

Con el aumento de 1a relacibn de compresidn 10gramos una Mayor Potencia
del motor, que de rechazo puede repercutir an la velocidad punta, logrindose
un régimen de giro méximo del motor superior al normal.

Para ello detemos facilitar un megor llenado de mezcks en 103 cillindvos 3 alto
régimen, circunstancia ésta que se favorece grandemente cuando elmenamos de
a5 cdmaras v colectores cualiquier elemento 0 material que Lienda a dificultar of
paso de dichos gases, 0 crear torbellinos y turbulencias gue en definitiva se con-
vierien en freno de los mesmos,

Colector de admisidn.— Un buen colecior do admisdn debe rounie 1as Cuatro si-
guientes caracteristicas @ 1.— Reducir en 1o posible la distanca del carburador »
los cilindros, 2.— Evitar los recodos que pueden contribusr a crear Contrapresio-
nes, 3.~ Repartir la mercls de forma equitativa entre los distintos cilindros.
4.~ Posper ¢ suficiente didmetro para no estrangular ¢l peso de i3 mexcla,

E£108 requisitos tenen importancis extrema cuando se 1rata de conseguir incre-
mentos méximos de potencia, y generalmente se disefla un colector apropiado,

Pero para 1rucajes normales, €510 €5, para coches Que o se destinen a la com-
peticién pura, como &ste que nNos ccupd, basta con trabajer debidamente el que
posee ¢ wvehiculo valiendose de ung fresa, adecuads, terminando la operacitn
con un pulido a fondo, de tal manera que facilite ks velocidad de circulacibn do
a2 mexcia
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Conductos de admision.— Los conductos de admesidin han de pulirse, por 1as g
zones sludidas anteriormente, hasta of brillo de espejo, vy prestar especisl aten-
cin a las partes de &s5108 conductos situados frente a las cdmaras de explositn, v
on ospecial donde el conducto es atravesado por 18 guis de ka vilvula cocrespon-
dwente, Esta guia que sobresale genaralmente del plano del conducto unas 58 10
m/m, debe ser eliminada, 0 8 menos achatada, asf como los restantes resaltes del
conducto mds préximos al asiento de vévula, carcunstancia que es fundamental
para que los gases salgan sin dificuitad por las ventanas de asiento-vilvula,

. L
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Conductos ve e1€3pe, ~ Lot CONCuctos de owcape nunca 00 tan delicados como
los de admsidn en 10 Gue se refiere a realzarles un pulido & 10040, va Que los ga
s05 200 expulsados a pressdn poe of dmbolo o pistdn, De todas formas, ssempre
corwviene eliminar los defectos de fundicién, realizando un pubido mds 0 menos
cundadoso, paro sin necesidad de llogar ol binllo de espeyo.

Cimaras de explosion.— Las cdmaras de explosibn deben 1rabajarse siempre an-
108 de haber procedido a reajustar Lo relacidn de compresibn, pues de otro modo
&tas pudieran resultyr falseadas por las eluninaciones de materisl,

El primer paso o soguir para trabajar las chmarss s quitar kas véivulas v poner
otras viejas, con el fin de que no les alecte a aquellas la pulidora, v 8 18 vez para
Que protejan de 1os mismos cfectos a 108 asientos,

Despuds se debe proceder b un maticuloso pulldo de toda s superficie de 1a cd
e, mtando 1odos 108 cantos vivos de s misma, con el fin de que despuls, du-
rante las explosiones, no queden puntos callentes, pelgrosiiamos por ser fuente
de autoencendidos,

PREPARACION DE VALVULAS Y SUS ASIENTOS

Un factor de influencia decsiva en of rendimiento ¢el motor, en s velocidad
de rocibn, es of tamailo de sus vilvulas, y s geometria. La consideracibn funda-
mental que decide ds10s factores o3 1o de obtener una admisitn rdpids de 13 mez-
cla al imerior del cilindro, v una descarga nd menos ripida de 108 productos de
la combustidn sin que 1 corriente de gases encuentie obticulos Que puedan of -
GINAr CONra-presiones,

Paca mejorar lns viilvulas podemos recurrie, principaimente, a someterlss 2
tres chates de mandpulacionss, '
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vuwhccnuabuaﬁn Vilvula con 18 cabeza torneada en
s = 1 /-‘*”wmmmm«m

VMhoonbc:;b.um
en 1040 su plano y reduccidn
dob;f\d!nd-ui;nto
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A) Aumento de didmetro.~ £1 sumoento de didmetro de ks viilviles vieng imins-
do por of 1amafio de la Ghmara de explosion, de 1ol manera que on 8510 motor no
coaviene poner valvulis que excedan de 1 m/im. ol difimeteo de los originatas, no
gendo 1 ccesir o éste aumento nada mds que en ks de admisifn, aungue 1ambedn
puede reakizarse on Lo de escape. 31 98 desea, Logicamente, tambadn hay Gue cam.
bior 105 assentos,

Cste tipo de vévulas w0 encuentran en & mercado, en establocimionos especs-
lizados en 51 UPo de mater ks, ANGUE CONCRraMos que es operacion gue debe

realizarse solamente cuando se pretendan rendimientos Miximos en CoMpPeti-
CHONES,

B) Modificacidn del dnguio de apoyo.— Las vEhvulas de serw tiene sus asientos a
45 grados, por que éste Sngulo permute un cherre terriblemente efectve y seguro
Pero también tiene el inconveniente de forzar dvaccionadmente ef paso de 1os ga-
s,

Por el contrario, si adoptamos un Sngulo de Gierre ¢ 30 grados, quizd resulw
mds critica la seguridad de estanqueidad de la cdmara, pero ol tratar de revoly
clonar o motor, Nos encontramas con la gran ventajs de gue la circulacibn de los
gosas s Macho mds expedita y racional,

De todas formas, nuestro consepo os que so doje (e tipo de modificacidn so-

lamente Para MOtores & 108 Que 58 Quiera obtencr potencis Mixima con desting
8 competiciones, ya que la duracifn de las viwlas o mucho menor gue con
ssientos a 45 grados,
C) Modificaciones del peso.— Cuando @ trata de haocr 4irar ol motor a un elevy
o ndimero de revoluciones por minuto, of peso de las vilivulas tiene una gran im-
portancia, por lo que se debe mtentar reducrio en 10 posble de 1a forma més
pdecuada, casé slempre, monos o0 el caso de villvole huecss, eliminando mate-
rial de 1a cabeza, rebordeando sus bordes, que pod 01ra parte favorece ks entrada
de gases on la cimara, e incluso torneando dacha ca« 28 on forma chncavs,
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TRUCAJE DE LOS PISTONES

Como se indicaba anterlormente, o tratar de las vlvulas, of pstdn también ¢
un &rgano Ml que, aalto r&gimen de giro, 10Ma LUNES acaleraciones Muy eleva-
das, BN Ocasiones sumamente peligrosas para su integrdad, habida cuentd ademds
de qué su Movimean1o &3 lternatwvo,

De ahl 18 Importancia de someterio 8 un severa régimen de pesa, y 3 un sumen-
10 racional do le copacided de engrase.

Para rebajar de peso un pistdn puode cortarse Mmoderadamants su largo de fal-
dilfa =unos § mime, queg repdrta a s ver la doble ventaja de disminuir 13 super-
ficie de rozamiento sobre ¢l cllindro, y ademds, elimsnando material con ks fresa
da los masas de alojamiento del buldn,

Para dumantar su capacidad de ongrase, va que es pueza que s lubrica solamen-
te por ¢of Salpicado nstural de aceite, se rocurre 3 practicar uncs taladros de unos
3 m/m. en 13 faldilla, que mas tarde actuardn a modo de Nedos recepiores de acoi-
o, quo facilitan notablemente of desplazamiento del mismo en el cilindro,

Pistdn con la faldilka sin perforar Pistdn con la faldilla perforada

< H

Pistén con la feldilla recortsds Pistén sin recorte de faldilla
pars ¢liminar peso N~

- 123 ~



TRUCAJE DEL ARBOL DE LEVAS

£l Dol de evas pormite trocage mediante [ rectificacibn del pertil de las lovas.
Pero fsta oparacidn resulta sumamente Lboriosa v complicada, ademds de ofre-
cor resultndos dudosos por ef control de calidad necesario en supertices.

En ol mercado existen Srboles ya mecanizados por fabricantes de garantia, tales
como Abarth, Gannini, Autobleu, 0t que 52 50r ¢e LN COINO CACESVO, Can un
resuliado excelente. €1 tipo Wl neo para mantar en una transformaciin normal
¢ ¢l que ofrece und distribucibn J0-60-60-30, reservdndose distribuciones
més cruzados, twles como 40808040, pxa vohiculos que %0 han de desting

0 1o competicibn pura

Al glevar ef cryce de un &bol de levas se favorece ol Benado de cilindros 8 alto
régimen, perdiéndose por of contrario algunus vontags a bajo «fgimen. Pero si se
instala el 1ipo Que recomendamos (30-60-00--30), & motor quedard abn con
un buen ralenmtr,

MEJORAMIENTO DE LA CARBURACION

El trucaje de b carburacidn del Seat.G00, on sus distintas versiones, puede al-
canzar Jos niveles que, sungue No esdn muy distanclados, 3¢ lo suficiente para
sor sensiblemente aprocindos.

El primer nivel consiste en cambiar el carburador MONOCLENPO que Monta do
arigen por el doble cuorpo Weber 30 DIC 2, con su correspondiente colector de
admisibn y filro de aire.

El segundo nivel podemos cifrarlo a base de mejoramiento de su carburador,
sumentando los pescs y haciendo un pulido a fondo de todos los conductos de
adomisidn,
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Los Ccoleciones de escape y SIenciosos no aImiten trucye, siondo recomendatile
€l camBio por otros especiales, ficites de consoguir on cualquier ostablacimiento
del ramao,

ALIGERADO DE PESO DE PIEZAS MOVILES
Y EQUILIBERADO DE LAS MISMAS

Es oporacbn de surma importancia, v Que se van a jograr mayores prestaceo-
nes del Motor trcado, que 1008 Las pwezas mbviles del mismo aicancen el méxi-
mo de perfeccidin, Las mas importanies a tratar son |

1.~ Pistones.— Ya se ha menoaado su trucaje, La operacidin que hay que res-
lizer despuds de efectuado aquel o5 proceder a igualar ol peso de los cuatro, Para
ello s¢ toma de referencia o que haya resultado con peso inferior, v a los demds
so s vl quitando material con ka pulidors en las partes que ya mencionamos,
hasta Que 10008 Gueden con un peso similar, con 1olorancis de més © en menos
de un gramo respecto al tomado como muestra,

2.~ Biela.~ Las Dielas tienen en su tapets un mazacote de fundicibn, asl como
12 cabeza de biela, por encima del encaje del buldn,

Estos excesos de material hay que limarlos, procurando que s pieza no peerda
fortabeza, v despuls proceder a equaliberar o peso de las cuatro plezas de la mas-
Ma manera que para los pistones, hasta dejarkss con una tolerancia méxima de un
SraMO respecto a 1o tomads de muestra,

3.~ Volante del motor.—~ El volsnte de! mator admate, mediante torneado, 1a
eliminacidn de gran cantidad de material. Es1a operacifn ha de realizarls un ex.
perto, para no Hegar & debditar ks pieza.

Una vez torneado hay que montario en ol aguefial, v abrocharke of plato de e
tague, mandfindolo 2 equilibrar 8 una equilibradors dindmics, Pero teniendd
Mgy en cuenta de marcar las posiciones o abrochado de ks distintas oezas 0
olemenios, ya que $ @ desmontan y ¢ cambia la posicibn original, of eguilibra-
do no habed servido absolutamente para nada.
4.~ Otros elemantos.— En trucajes muy apurados se deben equilibrar todas v
cada una de las plezas mbviles del motor, sligerando su peso en lo posible, 1l co-
mo los vasos de los empujadores, los empujadores de hatancines, ete, Pero st
pridctca no es en absolulo precisa Sing an MOLOres Para competicibn pura,
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A. Zona de corte para aligerar de peso a las bielas.

8. Muclles de viivulas dobles que deben montarse
&N Preparaciones pars uso deportivo,

MUELLES DE VALVULAS

- Los muelles de vévulas del Seat-600, en todas sus versiones, no son suficien-
05 para preparaciones de uso deportivo, por 1o que es aconsejable su sustitu-
cién por otros reforzados, o dobles, ya preparados a tal efecto,
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MEJORAMIENTO DE LA ESTABILIDAD

£l Sent- 800 o5 por nituradeza un coche estable, habids cuenta, y on relacidn
CON SUS Preslacsonos.

Pero ¢ aumentamos sus posibilidades de velocidsd mediame trucaje, comieng
mejorsr un 1800 o Sngulo de calda de 1as ruedos traseras, QU 0f POSITvG Cuando
el coche no estd OCuPSdo PO PS03 ¢n 163 PIazas Traseras, hasta Bevarlo @ ure
modorada calda negativa, Ello se consigue acortando la longitud de s muslties
traseros en dos centimetros, O bien Ns1alando ynos muolics NUEVOS Ya [(Neperd
dos con dicha menor longitud,

€1 wen delantero tambiin debe sufrir pequeiias variacionus en cuanto se reflere
a su altura, siendo aconscjable of cambio ded ballestdn por otro mids reforzado,
con dos centimetros menos de flecha, o bien modificando el original a base de
poner LNa hoja Mas ¢ invertic o 00 de |3 ballesta.
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